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: O PROJEKTU
Vazeni ¢tenari,

dovoluji si Vam jménem naseho projektového tymu nabidnout k Vasemu studiu a praci
vystupy projektu Vzdélavani mladeze k udrzitelné dopravé (CZ.1.07/2.3.00/45.0020),
podporeného od brezna 2014 do ¢ervna 2015 z Operacniho programu Vzdélavani pro
konkurenceschopnost MSMT. Tento program je spolufinancovan Evropskym socialnim
fondem a statnim rozpoctem Ceské republiky.

Projekt je zaméfen na cilové skupiny zaka ZS, studentd SS, jejich vyuujicich

a pracovnikd védy a vyzkumu, za podpory vysokych Skol. Hlavnim cilem projektu

je zaujmout mladou generaci pro védu a vyzkum v technickém oboru tak, aby jej
uprednostnila ve své volbé budouciho studia a profese, a jiz nyni podporit vzdélavani
talentd jako pfistich odbornika.

Kromé primého vzdélavani mladezZe i dospélych formou seminard, kurzd, letnich skol,
exkurzi a workshop( jsme se vénovali i pripravé metodickych a u¢ebnich materialg,
které Vam zde nabizime jako vysledek nasi Sestnactimési¢ni prace.

My, resitelé, spole¢né doufame, Ze udrZitelnd doprava se Vam stane pfijemnym
tématem, a nabizime Vam, jak vzdélavat sebe i mladez, a to nejen pro technické obory,
ale i k ochrané Zivotniho prostredi, etickému chovani a ob¢anské angaZzovanosti.

At je Vam nase prace k uzitku.

Jménem svym i vSech svych kolegt v projektu Vam preji pékné ctenil

- i o
s

Ing. Eva Gelova,
hlavni manazerka projektu
Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i.

Prijemcem projektu je Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i. s partnerskymi skolami:
- Gymndzium Brno-Reckovice

< |. Némecké zemské gymnasium, zakladni skola a materska skola, o. p. s. (Brno)

«  Cirkevni gymndazium Némeckého radu, spol. s r.o. (Olomouc)

«  Gymnazium, Brno, trida Kapitdna Jarose 14

. Zdkladni $kola a Matefska skola Olomouc, Reznickova 1, pfispévkovd organizace

Za laskavé odborné podpory pedagogu z nasledujicich univerzit:

«  Mendelova univerzita v Brné, Agronomicka fakulta

«  Vysoka skola bariska — Technicka univerzita Ostrava, Fakulta strojni —
Institut dopravy
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: PREDMLUVA K PUBLIKACI
Vazené pedagozky, vazeni pedagogoveé,

do rukou se Vam dostal materidl, ktery vypracovalo Centrum dopravniho vyzkumu, v. v.i.,
s podporou partnerd projektu OP VK Vzdélavani mladeze k udrzitelné dopravé.

Cela publikace je zamérena na osvojeni si a zdokonaleni se ve védomostech,

které souviseji s dopravou.

Doprava neni jen preprava, neni jen o pohybu vozidel, a to jak nekolejovych,
tak kolejovych, po vodé nebo ve vzduchu. S dopravou souvisi mnoho otézek, které
je zapotrebi resit, aby se doprava stala trvale udrZitelnou.

PredloZeny materidl ma ve Vasich studentech vzbudit zajem o problematiku
rznych aspektl dopravy, které souviseji se zdravim, Zivotnim prostredim a jeho
kvalitou, moZnostmi, jak si dopravu udrZet bezpecénou, jak fidit provoz ve méstech
nejmoderné&jsimi systémy, aby doprava byla plynula a nevznikaly dopravni zacpy,

a mnoho dalsich pohledd na dopravu a s ni souvisejici problematické oblasti.

Pro studenty je pripravena ¢ast, kterd ma priblizit otazky kolem dopravy a jeji
bezpecnosti, tak, aby neposkozovala lidské zdravi, ale i vyhled do budoucnosti

s nastinem, jak se doprava bude ridit pomoci chytrych systému. Pozornost je vénovana
trvale udrZitelné dopravé a jak si zajistit moZnosti dopravy i v dalSich desetiletich.
Vystupy projektu jsou zaméreny na vzdélavani zaka 2. stupné zakladnich skol

(nizsiho stupné gymnazii) a student( strednich skol.

Zaroven projekt umoznuje celoZivotni vzdélavani pedagogt vyucujicich na téchto
typech skol a nabizi jim metodickou podporu.

Projekt nabizi sadu sedmi metodickych vystupd. Uvodni publikaci jsou "Obecné
metodiky vzdélavani mladeze” zastresujici Sest odbornych témat udrzitelné dopravy.

Tato kniha se zabyva jednim z téchto Sesti odbornych témat a nabizi metodiky
a pracovni listy pro zakladni a stredni skoly.

Vsech sedm publikaci obsahuje v priloze CD, jako elektronickou zalohu, pro moznost
dotisku kterékoliv z potrebnych ¢asti vystupl projektu. Partnerské skoly projektu byly
vybaveny navic tisténou sadou volnych pracovnich listd prfimo pro vyuku v hodiné.
Celd sada vystupt projektu je dostupna v knihovnach a také elektronicky na webu
projektu www.vmud.cz, takze ji mohou vyuzit i dalsi Skoly.

Prijemné vzdélavani, které mlzete zadit studiem jiz nasledujicich stran této publikace,
vam preje

kolektiv resiteld projektu
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SYLABUS

Sylabus je vystupem klicové aktivity projektu KA3 — Vzdélavani popularizator védy
z fad pedagog(i Z5 a S5 na pracovistich CDV.

Celkova struktura vyukovych a metodickych materialt je navrzena ve formé moduld.
Moduly jsou koncipovény jako samostatné materialy s jasné definovanym obsahem,
vzajemné propojené logickou strukturou projektu a provazané jednotnym metodickym
pristupem.

Sylabus pro téma ,Fragmentace krajiny dopravni infrastrukturou a vyuzivani tizemi”
navazuje na Uvodni publikaci: ,Vzdélavani mladeze k udrzitelné dopravé — Obecné
metodiky vzdélavani mladeze”, jejimZ cilem je Gvod do metodik udrZitelné dopravy,
seznameni s vystupy projektu a jejich strukturou. Nabizi rovnéz sylabus nad odbornymi
tématy.

Cést ,Fragmentace krajiny” byla zpracovana jako jedna z dil&ich oblasti celého projektu,
v jehoZ rdmci bylo podrobné rozpracovano celkem Sest nasledujicich témat:

A: Fragmentace krajiny dopravniinfrastrukturou a vyuZzivani Gzemi
B: Zdravotnirizika dopravy a moZnosti jejich snizovani

C: Bezpecnost, nehodovost v dopravé a prevence

D: Udrzitelnd mobilita

E: Chytrd mésta

F: Zavadéninastroji udrZitelné mobility do praxe
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: UvoD

Postaveni tématu v kontextu ochrany Zivotniho prostredi, udrzitelného rozvoje
a udrzitelné dopravy

Vystavbou dopravni, primyslové a sidelni infrastruktury se vytvareji v krajiné bariéry,
které vyznamnym zplsobem brani volnému pohybu Zivocich(. Biotopy vhodné pro
Zivot velkych savct a stfednich savcl jsou $tépeny na stéle mensi ¢asti a v krajiné

tak vznikaji izolované oblasti bez dostate¢né komunikace s okolim. Tento proces
oznacovany jako fragmentace krajiny a fragmentace populaci, patfi k nejvyznamné;jsim
negativnim vlivim lidské ¢innosti na Zivou prirodu. Vzhledem k velkému poctu

druh( s rozdilnymi ekologickymi néroky ovlivnénych fragmentaci krajiny a také
vzhledem k variabilité prirodnich a spolecenskych podminek riznych Gzemije reseni
tohoto problému a navrhovani ochrannych opatreni velmi slozité. Diivodem, proc je
problematika fragmentace krajiny v soucasnosti tak aktualnim tématem, je extrémni
narlst antropogennich bariér v krajiné v poslednich nékolika desetiletich. Volna krajina
s mnozstvim prirodnich nebo prirodé blizkych biotopd, ktera dosud automaticky plnila
funkci spojovaciho ¢lanku mezi rliznymi populacemi, tuto schopnost v souc¢asnosti
ztraci. V rfadé pripadu se jednd o nevratny jev a ochrana dosud existujicich liniovych
propojovacich struktur se tak stava pro ochranu pfirody a krajiny kli¢covym Ukolem.

Do popredi se dostévaji ekologické sité, jejichZ zdkladnim atributem je kromé
vhodnych biotopl pravé kontinuita. V pfipadé pohybu volné Zijicich velkych savc(

se jednd o tzv. dalkové migracni koridory a migracni trasy. Budovani dopravnich
komunikaci a intenzita dopravy na téchto komunikacich jsou bariérami pro pohyb
volné Zijicich Zivocichl. Kfizeni vyznamnych migracnich koridora s témito dopravnimi
komunikacemi je optimalni resit s ohledem na eliminaci stret( se zvéfi a podporou
migrace volné Zijicich Zivoc¢ichd mezi migra¢né vyznamnymi Gzemimi a cennymi
prirodnimi lokalitami.

Celospolecenska vyznamnost tématu

Krajiné je v poslednim obdobi vénovana pozornost jak odborné, tak i laické verejnosti.
Moderni spole¢nost si uvédomuje, Ze veskeré lidské aktivity jsou uskute¢rnovany

v konkrétni krajing, ktera je charakterizovana zplisobem svého vyuZiti, nabizenymi
ekosystémovymi sluzbami, svoji funkci. Ekologické funkce krajiny jsou ovlivnény
strukturou krajiny, kterd odrédzi jak prirodni podminky, tak projevy lidské ¢innosti

v prabéhu staleti. Jinymi slovy, struktura krajiny hraje vyznamnou roli v hodnoceni
ekologické kvality krajinnych prvk(. Prostorové rozmisténi a kvalita krajinnych prvk
jsou vyznamné pro hodnoceni vyuziti krajiny a fragmentace krajiny.

Struktura krajiny a mira jeji fragmentace vlivem antropogenni ¢innosti jsou v poslednich
staletich urcujici pro prostorovy charakter, intenzitu a Gspésnost migraci volné Zijicich
Zivocichll. Zejména pro velké savce je typické, Ze ¢ast populaci opousti pavodni
domovské okrsky své ¢i svych rodi¢li a pohybuji se mnohdy i na velké vzdalenosti.
SniZujici se propojenost vhodnych habitatd pro jednotlivé druhy spolecné s rostoucim
bariérovym efektem zejména liniovych staveb (ale i dal$ich antropogennich bariér)

v posledni dobé zacinaji vyznamné omezovat drivéjsi funkéni provazanost jednotlivych
oblasti s vyskytem téchto zajmovych druhd. Avsak vzdjemné propojeni jednotlivych
populacije zcela zadsadni pro uchovani zivotaschopnosti skupin jedincl i pro potrebné
zachovani genetické rozmanitosti.

To si uvédomuje i Evropska unie a jako dulezitou ¢ast své Strategie pro zachovani
biodiverzity z roku 2010 proto zavadi koncept ,evropské Zelené infrastruktury”.
Hlavnim cilem tohoto nastroje je ochrana jednotlivych existujicich prirodé blizkych
oblasti a zlepSeni jejich vzajemné konektivity. Tuto sit nebudou tvorit pouze plosné
rozsahla chranéna Gzemi striktné vénovana prirodé — dllezitym prvkem je také
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multifunkéni vyuZivani izemi, ve kterych vedle sebe mohou koexistovat volné Zijici
Zivocichové i spolecnost (farmari, lesnici, turisté apod.) a zaroven tato Gzemi poskytuji
cenné ekosystémové sluzby. Kli¢ovou roli pfi planovani evropské Zelené infrastruktury
bude hrat dzemni planovani, véetné strategického planovani, které bude definovat
pozadavky na vzdjemnou konektivitu krajiny na Grovni vyssich tzemnich celkd (stéty,
regiony).

Na trovni Ceské republiky doslo k uplatfovani principti Zelené infrastruktury jiz

davno pred vstupem do EU. Evropska Zelena infrastruktura u nas tak bude navazovat

na Uzemni systémy ekologické stability (USES), které se uplatfiuji jako pfirodni patef
krajiny jiz od roku 1992. Podstatou Uzemnich systém ekologické stability je vymezeni
sité prirodé blizkych ploch v minimalnim Gzemnim rozsahu, ktery uz nelze déle snizovat
bez ohrozeni ekologické stability a biologické rozmanitosti Gizemi.

Celé téma muzeme rozdélit na tyto dil¢i ¢asti:

Krajina, prvky krajiny a funkce krajiny

- definice krajiny, funkénost krajiny, ekosystémové sluzby

«  pfirodni a antropogenni prvky v krajiné, typologie krajiny, krajinny raz
«  percepce (vnimani) krajiny

oo

Konektivita ve volné krajiné

- fragmentace krajiny, ztrata lokalit a jejich propojeni

-« biodiverzita, habitatové naroky rtznych druht fauny

«  koncepce ochrany konektivity, evropska Zelena infrastruktura

° ve . o

Krajinné struktury ovlivaujici migraci Zivoéicht
« antropogenni bariéry plosné, prirodni bariéry
« antropogenni bariéry liniové, kumulace bariér a celkové propustnost krajiny

Vliv dopravy na mortalitu Zivocichi
< strety zvére s vozidly, bezpe¢nost provozu, opatreni ke snizeni mortality Zivocicht,
zranéni Zivocichd a postupy |écby.

Biokoridory a lokality podél komunikaci
« Sifeniinvaznich druh(, management zelenych ploch a liniova zelen v okoli
komunikaci

Technicka opatfeni ke zmirnéni fragmentace krajiny
«  prlchody pro zvér, propustky pro akvatické a semiakvatické druhy

Vlivy dopravy na utvareni a vyuzivani krajiny
- sekundarni environmentalni efekty dopravy, historicky vyvoj antropogennich
bariér, zachovani krajinného razu

Planovani v oblasti fragmentace krajiny dopravni infrastrukturou

«  strategickd Groven — SEA, Gzemni planovani; mapovani bariér, migracni studie

- projektova Uroven - EIA jednotlivych zamér(, navrh opatfeni na ochranu migracni
propustnosti krajiny

« monitoring opatfeni na ochranu migra¢ni propustnosti krajiny
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: KRAJINA, PRVKY KRAIJINY
A FUNKCE KRAIJINY

Definice krajiny, funkénost krajiny, ekosystémoveé sluzby

DEFINICE KRAJINY

Krajina je vSude kolem nas. Kazdy si pod pojmem krajina predstavi néco jiného; pro
nékoho je to kus zemé, kde se narodil a kde stravil své détstvi, pro jiného je to jeho
mésto ¢i misto, kde stravil dovolenou. Ano, krajina zachycuje vSechny tyto ¢asti
povrchu Zemé. Krajina predstavuje dynamicky prostorovy systém zemského povrchu,
ve kterém jsou ¢lovék a jeho aktivity v interakci s prirodnimi podminkami a prirodnimi
zdroji Uzemi, které vytvéreji predpoklady pro existenci organismd, ekosystémd i lidské
spolecnosti. (Atlas krajiny CR, 2009)

Krajina je ¢ast zemského povrchu s charakteristickym reliéfem, tvorend souborem
funkcné propojenych ekosystému a civilizaénimi prvky. (Zédkon ¢.114/92 Sb., o ochrané
prirody a krajiny)

Krajina znamena ¢ast lzemi, tak, jak je vnimana obyvatelstvem, jejiz charakter
je vysledkem ¢innosti a vzajemného plsobeni prirodnich a/nebo lidskych faktord.
(Evropska tmluva o krajiné, 2000)

FUNKCE KRAJINY

Funkce krajiny je mozné definovat z pohledu réznych védnich, technickych

i humanitnich disciplin. Z hlediska Gzemniho rozvoje se jedna o funkce

konkrétniho Gzemi:

- Ekologicka funkce krajiny
Krajina je prostredim pro faunu a fléru a prostiedim pro ¢lovéka. Ekologické
vlastnosti krajiny ovliviiuji funkénost ekosystémi a kvalitu prostredi pro bydleni,
praci a rekreaci.

- Ekonomicka funkce krajiny
Krajina nabizi moznosti vyuzivani prirodnich zdrojti, zemédélské produkce, lesniho
hospodarstvi, prostoru pro osidleni, vyrobu a technickou infrastrukturu.

+  Kulturné-socialni funkce krajiny
Krajina vytvari harmonické a esteticky ptsobivé prostredi pro obyvani a rekreaci,
stopy historické struktury krajin, mista s duchovnim vyznamem, pfirodovédné
a pamatkové vyznamné lokality maji pro ¢lovéka kulturni, nau¢nou a vzdélavaci
funkci.

EKOLOGICKA FUNKCE KRAJINY
A VAZBA NA VYUZITi A FRAGMENTACI KRAJINY

Na krajinu se mdzeme divat jako na soubor systém(i nebo krajinnych prvki, které jsou
vzdjemné funkéné propojeny. Ekologické funkce krajiny pak mohou byt definovany
jako toky energie, materialG a organism( mezi témito prvky. Ekologické funkce krajiny
jsou ovlivnény strukturou krajiny, kterd odrazi jak prirodni podminky, tak projevy
lidské ¢innosti v pribéhu staleti. Jinymi slovy, struktura krajiny hraje vyznamnou roli

v hodnoceni ekologické kvality krajinnych prvkd. Prostorové rozmisténi a kvalita
krajinnych prvkd jsou vyznamné pro hodnoceni vyuziti krajiny a fragmentace krajiny.

sy
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Krajinné prvky |ze rozdélit z hlediska propojenosti krajiny do Sesti zakladnich
funkénich skupin (Skokanova & Eremiasova, 2012):

spojujici koridory — linearni prvky krajiny (napr. reky, rozdélujici koridory — umélé linearni prvky, které
stromoradi, travnaté pruhy kolem cest, meze, brani volnému pohybu Zivocichd, pripadné sifeni
remizky), které poméhaji organismim presouvat se rostlin (napf. silnice, Zeleznice, potrubi, oploceni, zdi)

mezi plodnymi prvky

cenné prostredi — krajinné prvky s vyssi narusené prostredi — prvky krajiny, které jsou
ekologickou kvalitou a vyssi ochranarskou hodnotou vyznamné ovlivnény antropogenni ¢innosti (napf. orna
(napr. prirodné cenné lesy, trvalé travni porosty, plda, vinice, chmelnice, sady, degradované

prirodni az polopfirodni vodni plochy, mokrady, hospodarské lesy, zahrady)

Stérkové lavice, skalni Gtvary)

A { oy : [

umélé prostfedi — krajinné prvky, kterym dominuji  spojujici prvky — prvky krajiny, které slouZi jako

zastavéné plochy a ¢lovékem vytvorené arealy nahradni biotopy (napf. opusténé lomy, cihelny, Ghory,
(napf. sidla, primyslové aredly, téZebni arealy, parky, skupiny strom)
skladky odpadu)

1
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Ekosystémoveé sluzby jsou prinosy, které lidé ziskavaji od ekosystému neboli
uzitky poskytované spolecnosti prirodou. Tyto sluzby maji vliv na Zivotni Groven
lidi. Do ekosystémovych sluzeb radime dle ekonomického nazvoslovi jak ,sluzby”,
tak i ,statky”.

Ekosystémové sluzby mizeme rozdélit do nasledujicich kategorii:

Zasobovaci sluzby Regulaéni sluzby Kulturni sluzby Podpirné sluzby
potrava regulace podnebi estetické obéh Zivin

sladkd voda regulace zaplav duchovni tvorba pldy

drevo a vldknina regulace nemoci vzdélavaci primarni produkce
palivo cisténi vody rekreacni

nerostné suroviny

: PRIRODNi A ANTROPOGENNI PRVKY
V KRAJINE, TYPOLOGIE KRAJINY,
KRAJINNY RAZ

PRIRODNI PRVKY KRAJINY

Prirodni prvky krajiny jsou prirozené se vyskytujici Gtvary vzniklé geologickymi

a geomorfologickymi procesy za souc¢asného spoluplisobeni spolecenstev rostlin

a zivocich(. Na Gzemi CR se jedna predeviim o ptirodni (pfirozené) lesy, piirodni
(prirozené) louky, raselinisté, slatinisté, vrchovisté, mokrady, prirodni vodni plochy
(jezera), prirodni neregulované vodni toky, skalni Gtvary, skalni mésta, balvanova more,
jeskyné, prirodni kfoviny, prirodni pise¢né presypy.

ANTROPOGENNI PRVKY KRAJINY

Antropogenni prvky krajiny jsou uméle ¢lovékem vytvorené ¢asti krajiny, pripadné

plsobenim ¢lovéka preménéné krajinné prvky pfirozené. V CR se jedna predeviim o:

- prvky v zastavénych Gzemich a jejich okoli: obytné areély, obchodni arealy,
arealy obcanské vybavenosti (napf. $koly, nemocnice, Grady, sportovisté),
primyslové areély, dopravni areély a objekty, tézebni areély, skladky odpadu

- zemédélské prvky: pole, vinice, chmelnice, sady, zahrady, kosené louky,
pastviny, terasy

- vodohospodarské prvky: prehrady, rybniky, hraze, jezy

+ lesnické prvky a vegetacni prvky: hospodarské uméle vysazené lesy, lesni cesty,
paseky, lesni skolky, odpocivadla v lese, méstské parky, zamecké parky a zahrady

- liniové prvky: silnice, Zeleznice, mosty, pasové dopravniky, produktovody,
elektrické vedeni, upravena koryta vodnich tokd, vodni kanaly, priplavy

TYPOLOGIE KRAJINY

Cilem typologie krajiny je vymezit krajiny s podobnymi vlastnostmi, které se vyskytuji
i na jinych mistech a mohou se tedy opakovat. Existuje nékolik typologii krajin, jejich
cilem je popsat hlavni typy krajin z uréitého hlediska — napf. vyuZiti krajiny, doby
prvniho osidleni ¢lovékem, charakteristiky reliéfu (povrchu zemé), charakteristiky
podnebi. V Ceské republice vzniklo v poslednich letech vice typologif krajin, nékteré
z nich si zde predstavime.


http://www.enviwiki.cz/wiki/Ekosyst%C3%A9m
http://www.enviwiki.cz/wiki/P%C5%99%C3%ADstup_zohled%C5%88uj%C3%ADc%C3%AD_kvalitu_lidsk%C3%A9ho_%C5%BEivota
http://www.enviwiki.cz/wiki/P%C5%99%C3%ADstup_zohled%C5%88uj%C3%ADc%C3%AD_kvalitu_lidsk%C3%A9ho_%C5%BEivota
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Ramcové krajinné typy zplGsobi vyuziti krajiny v Ceské republice

Tato charakteristika krajinu CR &leni podle prevazujiciho zpdsobu jejiho vyuZiti.
Tomu odpovida dlouhodobé i typ aktualniho pokryvu zemského povrchu. Na tomto
Ucelové ziednoduseném zakladé Ize v CR vymezit Sest rdmcovych typd vyuZiti tzemi
(Low, Novak, 2008):

: -;'__4 iFég e W s Gk %) Gty £
Zemédélské krajiny — lidskou ¢innosti silné Lesozemédélské krajiny — z pohledu vnitini struktury
pozménény typ krajin. Lesy zabiraji méné nez 10 % se jedna o prechodovy krajinny typ, charakteristicky
plochy, 90 % tvori zemédélské plochy poli a trvalych stfidanim lesnich a nelesnich stanovist (lesy

travnich porostl. Maji pohledové otevieny charakter.  zastoupené 10 % az 70 %.). Krajiny maji charakter
prevazné polootevreny.

g 4D BN N ) o

Lesni krajiny — lidskymi zasahy méné pozménény, Rybniéni krajiny — jsou charakteristické vysokym
vzacné az prirodni, typ krajin. Lesni krajiny jsou prostorovym zastoupenim mélkych vodnich ploch.

charakteristické velkou prevahou lesnich porostt
(nejméné 70 % plochy).

Krajiny horskych holi — zahrnuji u nas raritni Urbanizované krajiny - ¢lovékem nejintenzivnéji
Gzemi lezici ve velehorskych fragmentech nad horni  ovlivnény typ krajin. Je charakteristicky prevahou
hranici lesa. budov, zpevnénych ploch a otevrenych

technologickych prostranstvi.
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Ramcové krajinné typy podle reliéfu

Krajiny plosin a plochych pahorkatin

Krajiny ¢lenitych pahorkatin a vrchovin hercynika (¢eské vysociny)
Krajiny vrchovin Karpatika (moravskych Gzemi Karpat)
Krajiny rovin

Krajiny rozi'ezanych tabuli

Krajiny hornatin

Krajiny sopec¢nych pohofi

Krajiny vysoko poloZenych plosin

Krajiny vatych piskd

10. Tézebni krajiny

1. Krajiny Sirokych ri¢nich niv

12. Krasové krajiny

13.  Krajiny vyraznych svah( a skalnatych a horskych hrbett
14. Krajiny ledovcovych kar(

15.  Krajiny zariznutych tdoli

16. Izolované kuzele

17. Krajiny kup a kuzelt

18. Krajiny vapencovych

19.  Krajiny skalnich mést

0O N VAW

KRAJINNY RAZ

«  Krajinny raz, kterym je zejména prirodni, kulturni a historicka charakteristika urc¢itého
mista ¢i oblasti, je chranén pred ¢innosti snizujici jeho estetickou a prirodni hodnotu.

«  Zasahy do krajinného razu, zejména umistovani a povolovani staveb, mohou byt
provadény pouze s ohledem na zachovani vyznamnych krajinnych prvk, zvlasté
chranénych tzemi, kulturnich dominant krajiny, harmonické méritko a vztahy
v krajiné ¢.114/1992 Sb., o ochrané prirody a krajiny.

«  Krajinny raz je jedinym legislativnim nastrojem, ktery mél zamezit realizaci staveb,
které sice neposkozuji chranéné tizemi z hlediska zajmu ochrany pfirody, ale
poskozuji estetiku krajiny a jeji kulturni hodnoty, ptisobi negativné na pozorovatele
a obyvatele.

PERCEPCE KRAJINY

Otazka vnimani hodnot krajiny kazdym ¢lovékem je do znacné Casti vyrazné subjektivni
zélezitosti. Zahrnuje schopnost vnimat jednotlivé skladebné prvky, selektovat
nejvyznamnéjsi objekty a prostorové je organizovat. Do tohoto procesu se promita osobni
preference dana osobni zkusenosti, socialnimi vazbami, konicky, kulturnimi vlivy a dal$imi
osobnostnimi charakteristikami. Kazdy typ krajiny ma své vlastni atributy, které byvaji
nejcastéji na daném Uzemi ocenovany — jiné atributy pfisoudime krajiné pfirodni, jiné
krajiné intenzivné zemédélsky vyuZivané, jiné v méstské oblasti a zase Uplné jiné ocenime

v krajiné industrialni. Mezi nejvyznamnéjsi atributy mizeme podle Lynche (1960) povaZovat:

- paths (cesty, stezky) - linie, po kterych se ¢asto pohybujeme (ulice, chodniky,
silnice, Zeleznice apod.)

- edges (hranice, okraje) — liniové prvky, které nejsou vyuzivany pro pohyb, které
nejsou jedincem pfimo vyuzivany, ale naopak brani pri¢nému pohybu, popripadé
mohou tvorit néjakou mentalni hranici (ploty, zidky, brehy, Zelezni¢ni naspy, feky,
protihlukové zdi, hranice zastavby apod.)

- districts (oblasti) — plosny prvek; obvykle stfedné velké ¢asti mést, které nesou
z pohledu pozorovatele homogenni znaky, a ten je tak schopen mésto do takovych
oblasti strukturovat (méstska ¢tvrt se shodnym charakterem zastavby, primyslova
z6na, rekreacni oblast aj.)
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- nodes (uzly) - body reprezentujici strategicka mista ve mésté; mista krizeni
a mista koncentrace lidi (kfizovatky, mista prestupt MHD, namésti, obchodni
centra apod.)

« landmarks (vyznamné prvky) — bodové prvky znazornujici snadno rozlisitelné
a zapamatovatelné objekty, které jsou v ramci svého okolniho prostredi unikatni
(vyznamné budovy, pamétihodnosti, dominanty na obzoru aj.)

: KONEKTIVITA VE VOLNE KRAJINE

FRAGMENTACE KRAJINY, ZTRATA LOKALIT A JEJICH PROPOJENI

Fragmentace krajiny znamena jeji roz¢lenéni na malé, izolované celky. Obecné
rozlidujeme pét primarnich ekologickych efektt fragmentace. Jsou to ztrata lokalit
ajejich propojeni, bariérovy efekt, usmrceni a zranéni Zivocichové v dlsledku jejich
srazeni vozidly, ruseni a znecisténi a ekologicka funkce okrajd (komunikaci).

1. Ztrata lokalit a jejich propojeni. OkamZity nasledek konstrukce silnic je jejich
fyzicka preména z prirodnich lokalit v intenzivné narusené oblasti. Tento dopad
se jesté zhorsuje efekty izolace a vede k nevratnym zménam v populacich volné
Zijicich zivocicha.

2. Bariérovy efekt. Pravdépodobné nejhorsi dopad fragmentace lokalit dopravni
infrastrukturou. Schopnost pohybu Zivocichli pro hledani potravy, Gkrytu nebo
moznost rozmnozeni je zna¢né omezena silnicemi. Jediny zptsob jak tomuto jevu
predejit je vytvofit dopravni cesty vice prichodné. Bariéra je nejen fyzicks, ale také
v chovani: mnoho Zivocich se blizkosti silni¢ni sité radé&ji vyhne.

3.  Usmrceni a zranéni zivoc¢ichové v dlisledku srazeni vozidly. Nejznaméjsi efekt
fragmentace. Milidny Zivocicht jsou kaZzdoro¢né usmrceny pod koly automobild.
Zvlasté citlivi jsou vzacni zivocdichové (napf. velké selmy) a také Zivocichové
s kazdoro¢ni sezénni migraci (obojzivelnici).

Ruseni a znecisténi. Doprovodné efekty fragmentace.

5. Ekologicka funkce okraju silnic. Predstavuje migraéni koridor pro cizi druhy

rostlin a Zivocichd, ktefi do nasi prirody nepatfi a nikdy zde nezili.

Y

Obrézek s péti ekologickymi dopady
fragmentace: silnice zabere Gzemi pfirody
(1), znemozni Zivoc¢ichlim volny pohyb =
vytvori prekazku (2), zplsobi jejich smrt pod
koly automobilti (3), rusi je hlukem a skodi
jim vyfukovymi plyny (4) a podél silnice se
rozsiruji cizi druhy Zivocich( i rostlin, které
v nasi prirodé nejsou plivodni a nepatfi sem
(5). Tém rikdme ,invazivni“.

Ean o e e SS e B o em E e e
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: BIODIVERZITA, HABITATOVE NAROKY
RUZNYCH DRUHU FAUNY

CO TO JE BIODIVERZITA A PROC JI CHRANIT?

Pojem biodiverzita (dle Umluvy o biologické rozmanitosti) znamena rozmanitost Zivych
organismu na Zemi, coz zahrnuje rozmanitost druh i ekosystémd.

Lidskou c¢innosti zplsobujeme degradaci ekosystém a Zivotniho prostredi, ohroZeni
populaci mnoha druh( a Gbytek nenahraditelnych prirodnich zdrojd, cozZ vée znamena
znacéné sniZzovani biodiverzity v celosvétovém méritku. Odhaduje se, Ze Ubytek
biodiverzity je v souc¢asné dobé 100 az 1 000krat rychlejsi nez kdyby byl zplisoben pouze
prirodnimi procesy. Navic se tlak na ekosystémy spise zvysuje — zvysuje se totiz poptévka
po zemédélské pldé, potravinach atd.

KONKRETNI PRIKLADY

«  Ztoho, coje znamo, vymrelo od roku 1600 do roku 2000 asi 500 druhd Zivocichd
a asi 600 druh rostlin.

- Cerveny seznam rostlin a Zivocich( eviduje celosvétové témér 17 tisic druhd
ohroZenych vyhynutim. V ramci Zivocich je to 21 % savcl, 12 % ptékd, 31 % plazd,
30 % obojzivelniki a 37 % ryb.

«  Tropickych destnych pralest bylo na pocatku dvacatého stoleti 16 miliont km?
a mokradu 8,9 miliond km?. Dnes je téchto ekosystém( méné nez polovina.

PROC JE BIODIVERZITA DULEZITA?

«  Stale pokracujici snizovani biodiverzity bezpodminecné vyusti v rapidni pokles
prirodniho bohatstvi a ohrozi poskytovani ekosystémovych sluzeb, kterych nase
spole¢nost vyuziva. Prvotni zdroj vétsiny produktl, které béZné a se samoziejmosti
pouzivame, pochdzi z prirody.

«  Zprikladd: Jestlize vymizi bakterie a houby, které zajistuji rozklad organickych zbytk(
a tim ztrodnuji ptdu, dramaticky poklesne zemédélska produkce. To stejné hrozi,
jestlize se snizi mnoZstvi hmyzu, ktery zajistuje opylovani hospodarskych plodin.

CO BIODIVERZITU OHROZUJE?

« Hlavni pri¢nou je (pfimo ¢i neprimo) lidska ¢innost.

- Degradace a ztrata biotop( patii mezi hlavni ohroZujici faktory.

. Zavlékani cizich druhd je vaZnou pficinou ohroZzeni druhd mistnich. V CR jde predevsim
o problém s netykavkou Zlaznatou, kridlatkami, akdtem, americkymi raky, nutriemi atd.

« Vyc&erpavani prirodnich zdrojl a ekosystém( — t&Zba surovin, rybolov, lov atd. V CR je
to predevsim $patné lesni hospodareni.

.« Zneci$téni prostiedi a nemoci. V CR je to pfedeviim znecisténi ovzduii.

- Zmény klimatu méni migra¢ni chovani druh(, odumiraji koralové Gtesy atd.

CO JE POTREBA UDELAT PRO ZACHOVANI BIODIVERZITY?

+ Druhy a ekosystémy potrebuji prostor k obnové a rozvoji. Pfinejmensim 10 % vSech
ekosystému by mélo byt chranénych.

+  Bezbiodiverzity nebude zemédélstvi. Zemédélstvi svymi praktikami ¢asto ohroZuje
ekosystémy i neprodukéni druhy — niZsi pouzivani pesticidd a umélych hnojiv je
klicové pro zachovani biodiverzity. Principy ekologického zemédélstvi mohou slouZit
jako dobry priklad.

« 75% vsech rybarskych lovist je vycerpano, mnohé druhy ryb (napriklad treska nebo
platyz) jsou jiz ohrozeny. Musime jich tedy vyuZivat s mirou a udrzitelnéji.
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Stavba silnic, tovaren a obytnych dom nici biotopy rostlin a Zivocicht. Jestli méstsky
i venkovsky rozvoj nebude zohledrovat potreby pfirody, nasemu okoli bude brzy
dominovat beton.

S ménicimi se podminkami se budou ménit také ekosystémy a habitaty Zivocichd

a rostlin. Musime bojovat s pri¢inami klimatickych zmén a uzplsobovat podminky

k tomu, aby druhy mohly migrovat nebo se adaptovat na nové prostredi.

Zavlec¢eny druh se m(iZe stat druhem invaznim a ohrozovat mistni floru a faunu.
Jelikoz nikdy nevime, jak se bude v novych podminkach chovat, zamezeni témto
invazim je klicové.

Biodiverzita je zakladem udrZitelného rozvoje. Ekosystémové sluzby poskytuji zaklad
véem ekonomickym aktivitdm. Ochrana biodiverzity tedy musi byt zakomponovana
do vsech oblasti politického rozhodovaéni.

CO JETO HABITAT?

Termin habitat v sobé sluc¢uje dvé zékladni slozky: jednak biologickou slozku daného
mista, tj. kombinace rostlinné vegetace a ostatnich organism(; a jednak slozku mista,
lokality, specialné jeji nezivé slozky.

V Ceské republice se pouziva podrobnd klasifikace prostfednictvim biotop( (bio —
biologicka slozka, top — lokalizacni slozka).

Habitat je do ceského jazyka prekladan jako evropsky vyznamny typ prirodniho
stanovisté.

V Ceské republice rozlisujeme 157 typ( pfirodnich biotopd, které jsou podle evropské
legislativy zahrnuty do 60 evropsky vyznamnych typG pfirodnich stanovist.

PfestoZe nepfirodni stanoviété (napt. pole ¢&i jiné monokultury) plogné v Ceské
republice prevaZuji (zaujimaji 83 % rozlohy statu), stanovisté prirodni nebo prirodé
blizka vykazuji velkou riznorodost diky riznorodému reliéfu. (Miko a Hosek, 2009).

HABITATOVE PODMINKY KONKRETNICH ZIVOCISNYCH DRUHU

Konkrétni Zivocisné druhy maji urcité habitatové naroky, neboli ndroky na prirodni
stanovisté pro pravidelny vyskyt, pripadné i migraci v daném tzemi.
Habitatové naroky Ize definovat pomoci
«  biologickych charakteristik — napr. zastoupeni konkrétniho spolec¢enstva
rostlin (lesnich drevin, trvalych travnich porost(, mokradni vegetace)
«  charakteristik reliéfu — nadmorské vysky, ¢lenitosti reliéfu, horninového slozeni
« antropogennich charakteristik — vzdalenosti od sidel, vzdalenosti
od dopravnich komunikaci, vzdalenosti od zdrojl znecisténi
IdedIni habitatové podminky pro divoké $elmy v CR (medvéd, vik, rys) jsou
rozsahlé lesni komplexy, velkd vzdalenost od nejblizsich sidel (predevsim od mést)
a od dopravnich komunikaci, vy$si nadmorska vyska, svaZity terén.
Narocnost jednotlivych Zivocisnych druh na podminky prostredi se odviji
i od schopnosti adaptovat se na ¢lovékem pozménéné prostiedi; napr. holubi, rorysi,
postolky a v zimé i havrani jsou béZnymi Zivocichy v méstském prostredi; divoka
prasata, zajici, srnci se vyskytuji na obdélavanych polich.

VYVOJ HABITATU A JEJICH OCHRANA V CESKE REPUBLICE

Viyvoj habitat( neboli typl ptirodnich stanovist v Ceské republice se odviji od aktivit
lidské spole¢nosti.

Procesy vystavby obytnych areall, pramyslovych areall, zemédélskych areéld, ale

i individuélnich objektl mohou vést ke zmensovani ploch pfirodnich stanovist.
Negativnimi vlivy mdZe byt vystavba dopravnich komunikaci bez moZnosti propojeni
rliznych biotopl (nebo habitatt), zvyseni dopravy na stavajicich komunikacich.
Negativni vliv na fungovani habitat pro konkrétni Zivocisné druhy maze mit

i zména hospodareni a funkce Gzemi — napr. povoleni tézby dreva, nerostnych
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surovin, zména podminek navstévnosti chranénych Gzemi, rozvoj turistiky
a cestovniho ruchu, véetné budovani rekreacnich stredisek a areall (lyzarskych
aredlu, golfovych hrist, sportovist apod.)

+ Ochrana habitatt je uskute¢novana pomoci zdkona o ochrané prirody a krajiny,
aktivnim pristupem orgdnd ochrany prirody (Ministerstvem Zivotniho prostredi,
Spravami narodnich parkd, Agenturou ochrany prirody a krajiny, Spravami chranénych
krajinnych tizemi, Ceskou inspekci Zivotniho prostredi, krajskymi Gfady, obcemi,
vyzkumnymi organizacemi, vysokymi skolami, neziskovymi organizacemi a jinymi).

KONCEPCE OCHRANY KONEKTIVITY,
EVROPSKA ZELENA INFRASTRUKTURA

Struktura krajiny a mira jeji fragmentace vlivem antropogenni ¢innosti jsou v poslednich
staletich urcujici pro prostorovy charakter, intenzitu a Uspésnost migraci volné Zijicich
Zivocicht. Zejména pro velké savce (los, medvéd, vik, rys, jelen aj.) je typické, Ze cast
populaci opousti plivodni domovské okrsky své ¢i svych rodica a pohybuji se mnohdy

i na velké vzdalenosti. SniZujici se propojenost vhodnych habitatt pro jednotlivé druhy
spole¢né s rostoucim bariérovym efektem zejména liniovych staveb (ale i dalsich
antropogennich bariér) v posledni dobé zacinaji vyznamné omezovat drivéjsi funkeni
provazanost jednotlivych oblasti s vyskytem téchto zajmovych druh(. Avsak vzdjemné
propojeni jednotlivych populaci je zcela zasadni pro uchovani Zivotaschopnosti skupin
jedincl i pro potrebné zachovéani genetické rozmanitosti.

Toto si uvédomuje i EU a jako ddleZitou ¢ast své Strategie pro zachovani biodiverzity

z roku 2010, proto zavadi koncept ,evropské Zelené infrastruktury”. Hlavnim cilem tohoto
nastroje je ochrana jednotlivych existujicich prirodé blizkych oblasti a zlepseni jejich
vzdjemné konektivity. Tuto sit nebudou tvorit pouze plosné rozséhla chranéna Gzemi
striktné vénovana prirodé — dllezitym prvkem je také multifunkcni vyuZivani Gzemi,

ve kterych vedle sebe mohou koexistovat volné Zijici Zivocichové i spole¢nost (farmari,
lesnici, turisté apod.) a zaroven tato tizemi poskytuji cenné ekosystémové sluzby.

Soucasti sité budou vedle chranénych Gzemi a dalSich prirodnich oblasti také:

«  pfirodni prvky v oteviené krajiné jako drobné vodotece, potocni nivy, mokrady,
remizky aj.

- obnovené pfirodni prvky v krajiné jako souéast kompenzacénich opatreni

+ umélé stavby obnovujici priichodnost skrze liniové bariéry — ekodukty, krajinné mosty

« multifunkéni zény, kde se zdjmy ochrany biodiverzity snoubi' s udrzitelnym
vyuzivanim tzemi pro lidské aktivity

« méstské prvky — parky, zelené pésy apod. vytvarejici propojeni ekosystémd
na méstské Grovni

Kli¢ovou roli pfi planovani evropské Zelené infrastruktury bude hrat dzemni planovani,
vcetné strategického planovani, které bude definovat pozadavky na vzajemnou
konektivitu krajiny na Grovni vyssich izemnich celkd (staty, regiony).

Na trovni Ceské republiky doslo k uplatovani principd Zelené infrastruktury jiz dadvno
pred vstupem do EU. Evropska Zelena infrastruktura u ns bude navazovat na izemni
systémy ekologické stability (USES), které se uplatiuji jako prirodni patef krajiny

jiz od roku 1992. Podstatou tizemnich systémd ekologické stability je vymezeni sité
prirodé blizkych ploch v minimalnim Gzemnim rozsahu, ktery uz nelze déle snizovat bez
ohroZeni ekologické stability a biologické rozmanitosti Gzemi. USES je siti hierarchicky
usporadanych plosnych a liniovych prvka — biocenter, biokoridor(, interakénich prvka
(ochrannych zén) — G&elné rozmisténych v Gzemi. Vytvaieni USES je vefejnym zajmem,
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na jehoZ uplatdovani ma zsadni vyznam Gzemni planovani. Tvorba USES doplfuje
Uzemné planovaci dokumentaci o dilezity ekologicky aspekt, jehoz absence znaéné
omezovala naplnéni hlavniho cile Gzemniho a krajinného planovani — prostorovou
optimalizaci funkéniho vyuZiti krajiny.

Cilem zabezpe&ovani USES v krajiné je (Bu¢ek & Lacina, 1995):

« uchovania podpora rozvoje prirozeného genofondu krajiny

.+ zajisténi priznivého plsobeni na okolni, ekologicky méné stabilni ¢asti krajiny
a jejich prostorové oddéleni

«  podpora mozZnosti polyfunkéniho vyuZivani krajiny

+ uchovani vyznamnych krajinnych fenomén

KRAJINNE STRUKTURY OVLIVNUIJICi
MIGRACI ZIVOCICHU

Antropogenni bariéry plosné, prirodni bariéry

MIGRACNI BARIERY

Jde o pfirodni a antropogenni struktury v krajiné, které brani volnému pohybu
Zivocich. Z praktického hlediska jsou zasadni bariéry vytvorené lidskou ¢innosti.

Migracni bariéry pro volné Zijici zivocichy je mozné kategorizovat z rady hledisek,

kterd se vzajemné kombinuji. Hlavni hlediska, kterymi je tfeba se zabyvat, jsou

(Andél et al., 2010):

a. odpor bariéry — jak je pro volné Zijici Zivocichy neprostupna a neprekonatelna
¢i naopak ¢aste¢né prostupna

b. doba plsobeni — zda jde o dlouhodoby ¢i trvaly objekt v krajiné (napf. vodni tok,
sidlo, silnice) nebo docasny objekt (napf. doc¢asné ploty, ohradniky)

c. typ objektu s bariérovym efektem v krajiné — silnice a dalnice, Zeleznice, vodni toky
a vodni plochy, osidleni, ploty a ohradniky, bezlesi

PLOSNE ANTROPOGENNI BARIERY

Zastavéné plochy a tézebni arealy

Osidleni je zdkladni kli¢ovou bariérou, kterad uréuje moznosti pohybu Zivocichd

v krajiné. Do této kategorie patfi nejen sidla, ale i primyslové, zemédélské, téZzebni,
skladové a komercni aredly a dalsi objekty antropogenni infrastruktury.

Pro migraci zivocich( jsou nepfiznivé predevsim tyto pripady:
«  kontinualni zastavba v Gdolich podél rek, ktera v krajiné vytvari liniovou bariéru
«  jednotlivé domy jsou rozptylené po stranich.; to je charakteristické napr.

pro Cesko-slovenské pomezi; spolecné s doplikovymi prvky, jako jsou ploty

a zemédélské objekty, se vytvari rozsahla plosna bariéra

Aktudlni trendy u zastavénych ploch v Ceské republice s negativnim dopadem

na migraci volné Zijicich Zivocichd (predevsim velkych savci) jsou nasledujici:

« vystavba pramyslovych areald a komercnich aredld na zelené louce

« nekontrolovany a neregulovany rlist zastavénych ploch mimo intravilan

«  rlst zastavénych ploch podél dopravnich komunikaci s efektem priblizovani hranic
sidel nebo propojeni sidel

«  budovani rekreac¢nich aredld a objektl v turisticky atraktivnich lokalitach.
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Priklady antropogennich plosnych bariér u zastavénych Gzemi a téZebnich areall:

Suburbanizace na byvalych trvalych travnich
porostech u obce Kanice v $irsim zadzemi Brna. (Bzenec-Privoz).

Zastavéné plochy (¢ervenad barva) v okoli Chrib Zastavéné plochy (¢ervena barva) v okoli Chfibl v roce

v roce 1836. 2010 jako migracni bariéry pro volné Zijici Zivocichy.
Oplocené aredly

Do této skupiny nalezi obory, oploceni sadd, vinic, pastvin a dalSich aredl. Jedné se

o plodnou bariéru, jejiz rozsah mzZe v nékterych pastevnich oblastech dosahovat

znaénych velikosti. Oplocené aredly ztézuji prichodnost stfednim a velkym savcim.

- Draténé oploceni predstavuje bariéru pro kopytniky. NiZsi plot dokazi zvirata
nékdy preskocit, pro jelena a losa predstavuje obvykle prekazku plot vy$si nez 2 m.

- Drfevéné ohrady pro dobytek tvorené dvéma vodorovnymi rahny jsou velmi
dobre prichodné pro véechny volné zijici Zivocichy. V souc¢asné dobé se vsak
tento typ ohrad pouziva témér vyhradné v kombinaci s elektrickym ohradnikem,
ktery vyrazné zvysuje G¢innost ohrady a minimalizuje riziko Gniku chovanych
zvirat.

«  Elektrické ohradniky jsou dnes nejbéznéjsim typem ohrazeni pastevnich
aredld. Jejich vyznam jako migracni bariéry je dan mimo jiné i skutecnosti,
Ze pastva dobytka je nejbéznéjsim typem vyuzivani pozemkd v podhorskych
polohach. Tyto jsou vSak zaroven velmi ¢asto mistem vyskytu druh( nejvice
ohrozenych fragmentaci prostredi. V téchto podminkdch miZe ohrazeni vsech
pastvin mezi lesnimi komplexy plsobit zasadni problémy pro mistni faunu.

Nevhodné biotopy — rozsahlé plochy bezlesi

Prekazkou pohybu zivocich( v krajiné jsou i rozsahlé plochy biotopd, které
Zivocichové z hlediska svych ekologickych narokl povazuji za nevhodné, a proto
se jim vyhybaji. Zabyvame-Ili se druhy velkych savcl, jejichz primarnim biotopem
jsou lesy, je nejvyznamnéjsi skupinou biotopt s bariérovym Gcinkem bezlesi.
Nepritomnost lesa nuti Zivocichy prekonavat v krajiné volné prostory, kterym se
vétsinou instinktivné vyhybaji.

20



Vzdéldvani mladeze k udrzitelné dopravé  A: Fragmentace krajiny dopravni infrastrukturou a vyuzivani Gzemi  SY

Rozsdhlé plochy bezlesi (orné pidy) jsou migracni
bariérou zejména pro velké savce (okoli obce Cejkovice).

Vodni dilo Nové Mlyny patfi mezi nejvétsi vodni plochy Rekrea¢né vyuZivana vodni nadrz Brno.
v CR, mé negativni vliv na migraci volné Zijicich Zivocichd.
Vodni plochy
Pro migraci volné Zijicich Zivoc¢icht mohou byt migraéni bariérou také vétsi vodni
plochy. V tomto pripadé zéleZi na schopnosti Zivoc¢isného druhu prekonévat vodni
prekazku. Pro vSechny Zivocisné druhy Ize ovsem za vyznamnou migraéni bariéru
povazovat plosné velké rybniky a vodni nadrze.

Prirodni bariéry pro volné Zijici zivocichy v krajiné

Podle schopnosti konkrétnich Zivocisnych druht v prekonévani prekdzek mohou byt
migra¢ni bariérou i nékteré prirodni Utvary v krajiné:

< vodnitoky

«  baZiny a mocaly

+  skalni Gtvary s kolmymi sténami

«  pisecné presypy a duny

« ledovcova pole

ANTROPOGENNI BARIERY LINIOVE,
KUMULACE BARIER A CELKOVA PROPUSTNOST KRAJINY

Antropogenni, tedy ¢innosti ¢lovéka vytvorené, bariéry predstavuji zavazny problém
z hlediska ochrany Zivotniho prostredi, zejména jeho ,Zivé sloZky”, tedy volné Zijicich
Zivocichll. Zatimco napf. znedisténi ovzdusi se s Uspéchem sniZuje, jsou vyvijeny nové
technologie pro redukce emisi i hluku, u antropogennich bariér zatim pfilis velky
pokrok nenastava. Je to dano nejen vystavbou silni¢ni a Zelezni¢ni sité; nové Gseky

se jiz daji vybudovat priichodné, s dostate¢nym mnoZstvim mostl a propustkd, které
mohou pfi migraci vyuzivat volné Zijici Zivocichové, zejména v noci.
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Lanzhot a okoli — dvoukolejna elektrifikovand Zelezni¢ni trat a dalnice D2 jsou nejvyznamnéjsimi migraénimi
bariérami pro volné Zijici Zivocichy v této oblasti.

V ¢em je tedy problém? Nové vybudované silnice se stavaji jakymisi ,atraktory”, tedy
faktory pfitazlivosti, pro dalsi ¢innost ¢lovéka. Vybudovana silnice neslouZi pouze pro
piepravu osob a zboZi z mésta X do mésta Y. Casto se tento ,bod X*, tedy cil dopravy,
vytvori pfimo vedle nebo podél silnice. Nova silnice zlepsi dopravni dostupnost, coz
firmy pfimo vybizi k vybudovani pramyslovych arealt, ndkupnich center, logistickych
skladd, novych lokalit pro bydleni apod.

Udoli s kumulaci antropogennich bariér

Foto: Vladimir Faltan

Na rozdil od samotné fragmentace rfeseni tohoto problému neni vibec jednoduché
a presahuje oblast dopravy. Hodné to souvisi s izemné planovaci politikou. Zastavéni
lokalit podél silnic mimo mésta Ize zabranit s pomoci Gzemniho planu. Kazdé mésto
ma svlj Gzemni plan, ve kterém jsou urcena mista, kde se v budoucnu zméni jejich
vyuZiti (napf. louka se miZze zménit na stavebni parcely). Uzemni plan schvaluje
zastupitelstvo obce, ale kazdy obcan se k nému mzZe vyjadrit a podat namitky.

Uzemni plan by mé&l byt tvoren tak, aby se mésta pfili§ nerozriistala do okolni pfirody.
Tedy aby vystavba priimyslovych a nakupnich center a sidlistnich oblasti byla pokud
mozno planovana uvniti mésta, nikoli mimo mésta v pfirodnich lokalitach. Uzemni
plany tvori nejen mésta ale i kraje, tém se potom fika ,Zasady Gzemniho rozvoje”.
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: VLIV DOPRAVY NA MORTALITU ZIVOCICHU

Strety zvére s vozidly, bezpecnost provozu, opatreni ke sniZzeni mortality Zivocichd,
zranéni Zivocich( a postupy lécby

STRETY ZVERE S VOZIDLY

Zdé se to byt neuvéritelné, ale pod koly aut ro¢né zahynou stovky tisic kust zvére.
Podle dotaznikového etfeni provedeného Ustavem zoologie, rybafstvi, hydrobiologie
a vCelarstvi Agronomické fakulty Mendelovy univerzity v Brné napfiklad jen zajict
polnich zahyne ro¢né na nasich silnicich a dalnicich zhruba 144 000, srnct obecnych
skonci pod koly 129 000 kus(, bazantl obecnych 39 000 jedinct, kun 19 000 kusd,

u lisky obecné a prasete divokého se predpoklddané ro¢ni ztraty pohybuji ve vysi okolo
17 000 jedincd, jezevct lesnich zahyne 8 000 kusd, stejné jako kanat, velci byloZravci
pak nepreziji stiet s vozidlem ve zhruba 6 000 pripadd. Ale nejen divoka zvér ukonéi
sv(j Zivot na silnicich. Ke sto tisictim se pfiblizuje pocet usmrcenych koc¢ek domacich

a pocet psu se pohybuje okolo 10 000 kus(. Na druhou stranu na silnicich vyhaslo

za poslednich 19 let na 30 lidskych Zivot( pravé po stfetu se zv&fi. Ridic¢i by tak méli vzdy
pocitat s tim, Ze se na silnicich pohybuje zvér a Ze stret s ni m(ze mit az fatalni nasledky,
a to predevs$im tehdy, pokud se jedna o zvifata vétsich rozméra.

KDY JE NEJVETSi NEBEZPECi STRETU?

Ke srazce se zvifetem muze dojit v kteroukoliv denni dobu. Presto bychom si

méli uvédomit, Ze napriklad vysoka zvér ma tendenci pohybovat se i v blizkosti

silnic predevsim za svitani a za soumraku. Zvife je pfi no¢nim oslnéni svétlomety
vozidla dokonale zmateno a z(istava strnule stat na vozovce a neutika. Pokud tedy
uvidite prechazet pres cestu jen jednu srnku, zpomalte co nejvice, je totiz velmi
pravdépodobné, Ze nékde pfi cesté se nachazi i zbytek stada. V soucasné dobé

s migraci divokych zvirat do mést je potreba na pohyb zvifat na vozovkach myslet i pri
cesté v méstskych aglomeracich. (ibesip, online)

BEZPECNOST PROVOZU, OPATRENI KE SNiZENi MORTALITY ZIVOCICHU

Na prvnim misté stoji vzdy prevence. Ani v pripadé dopravni nehody tomu nenijinak.
Ridi¢ by mé&l v mistech, kde hrozi nebezpeéi srazky se zvéti, dbat zvysené opatrnosti

a jizdu tomuto riziku uzplsobit. Vbéhne-li jiz zvife do cesty, nemél by fidi¢ ohrozovat
Zivot svij, svych spolucestujicich, ani fidicd a spolucestujicich v protijedoucich
automobilech nebezpednym kli¢kovanim a jinymi manévry. Nejde-li se stfetu vyhnout,
doporucuje se Celni stret, jelikoZ nejvétsi deformacni zona automobilu je pravé

v jeho Cele. Mezi preventivni opatreni snizujici mortalitu Zivocich na pozemnich
komunikacich se radi i Gpravy stavajicich migracnich objekt( a jejich okoli, budovani
novych migrac¢nich objektd na novych silnicich, jejichz cilem je omezit pohyb Zivocich
primo na pozemnich komunikacich.

VYVOJ DOPRAVNICH NEHOD S LESNi ZVERi A DOMACIM ZVIRECTVEM V CR

V roce 2012 bylo zaznamenano 5 953 nehod s lesni zvéri a domacim zvifectvem.
Nejvice jich bylo zaznamenano v roce 2007 (8 533), naopak nejméné v roce 1995
(2308). Vzestupny trend z poslednich tfi let a zejména pak v poslednim roce je
velmi negativni. Je nutné si ale uvédomit, Ze jde jen o zlomek skute¢nych nehod
se zv&fi, protoze Fada drobné&jdich nehod se zvéfi neni hlddena ani Policii Ceské
republiky, ani pojistovnam.
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CHOVANI UCASTNiKU PROVOZU PRI SRAZCE SE ZVERI

Po srazce by méla byt kontaktovéana Policie CR nebo Cesky myslivecky svaz.

Z bezpecnostnich dlvod( se zvére nikdo z Gcastnikd nehody nedotyksd, aby nedoslo
k poranéni osob. Je-li zvife mrtvé, neni vhodné ani tak se ho zbyte¢né dotykat, neni-
li to nezbytné nutné. A to z diivodu mozného prenosu parazitli ¢i choroboplodnych
zarodkl. Odklizeni zvitete zabezpecuje myslivecky svaz daného kraje.

Ke srazce se zviretem vSak muZe dojit i v Useku, kde ridi¢ zvife nepredvida. Nemusi

se tak jednat pouze o zvér. Na pozemni komunikaci m@Ze vbéhnout napriklad pes,
kocka apod. V takovém pfipadé je za skodu zodpovédny majitel zvifete. Ridi¢ nesmi
od nehody ujet. Mé&l by kontaktovat Policii CR a vyekat jejiho pfijezdu. DileZité je také
zajistit, aby zranéné zvife neohroZovalo bezpecnost ostatnich tcastnik silni¢niho
provozu, a aby nebylo samo v ohroZeni. V pfipadé potreby je nutné zajistit zranénému
zvifeti pomoc, a to tim, Ze bude privolan veterinarni [ékar.

: BIOKORIDORY A LOKALITY PODEL KOMUNIKACI

vsv s

SIRENi INVAZNiCH DRUHU, MANAGEMENT ZELENYCH PLOCH A LINIOVA ZELEN
V OKOLi KOMUNIKACI

Ekosystém je obecné chapén jako souhrn vsech Zivych a neZivych soucasti prirody
a jejich vzadjemnych vztahl v urcitych, predem definovanych oblastech.

Biodiverzita, tedy biologicka rozmanitost, znamena variabilitu viech Zijicich organismu.
Zahrnuje diverzitu v ramci druhd, mezi druhy, i diverzitu ekosystému. Je popsana jako
rozmanitost Zivota ve vSech jeho formach, Grovnich a kombinacich. Pfitom nejde

o pouhy soucet vSech druh( a ekosystéml, ale spie o variabilitu uvnitf a mezi nimi.

Ruderalni (rumistni) vegetace vznika na ¢lovékem pozménéném podlozi. Je sloZzena
z neplvodnich rostlin ¢asto vytlacujicich plvodni druhy.
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v vrvs

Invazni druhy rostlin se nekontrolované a agresivné $ifi v ¢lovékem pozménéném
i prirodnim prostredi a vytlacuji pGvodni rostlinné druhy. Rozvraci tak ekosystém
a zpUsobuji ekologické skody.

Vegetace kolem komunikaci je velmi diskutabilni téma. Je tfeba zvolit kvalitni
management zelenych ploch, aby vegetace prinasela pozitivni efekty a zéroven
nesnizovala bezpeénost silni¢niho provozu (snizeni prehlednosti komunikace,

zvyseni rizika kolize automobilt se stromy atd.) nebo nepodporovala sifeni ruderalni
vegetace ainvaznich druh v krajiné. Liniova zelen plni dvé zakladni funkce. Je to
funkce stanovistni a koridorova. Stanovistni funkce mtZze diky dobrému managementu
obohatit krajinu o jiz vymizelé plvodni druhy a zvysit tak jeji biodiverzitu. Kvalitni
management zahrnuje profezavani kiovin a stroma, sekani travnatych spolecenstey,
¢isténi prikopl propustkd a tunell. DalezZité je spravné nacasovani sekani travy,
péstovani prirozenych druh drevin, eliminace zasah( ve vegetacni sezdoné

a minimalizace chemikalii. Casto se diky znec¢i§téni a narusenim v liniové zeleni
vyskytuje vyssi podil ruderalni vegetace. Prikladem mdze byt expanze nepfirozenych
druht diky negativnim vliviim naraz( vétru zpisobenych projizdéjicimi vozidly nebo
Sireni semen cizich druh, kterd jsou transportovana projizdéjicimi vozidly. Koridorova
funkce se tyka hlavné migrace zivocichd. Liniova zelen kolem komunikaci zdaleka
nedosahuje kvality prirozenych biokoridor(. Pric¢inou je jeji druhovy kontrast s okolni
vegetaci a ¢asté prerusovani zastavbou. Diky kvalitni péci je mozné se pfirozenym
biokoridoradm alespon z ¢asti priblizit.

Mezi hlavni prinosy liniové zelené patfi snizovani prasnosti v okoli komunikaci, kdy diky
vhodnému druhovému slozeni dochézi k zachytavani zna¢ného mnozstvi prachovych
¢astic na vegetacnim krytu. Optimalni je kombinace travnatého pasu, kefového

a stromového patra. S timto souvisi i minimalizace vétrné eroze v okoli komunikaci.
Prinosem je rovnéz esteticka funkce doprovodné zelené. Veskeré Uipravy v okoli
komunikace by mély byt provddény s ohledem na zachovani bezpecénosti silni¢niho
provozu.

Mezi rizika spojena s liniovou zeleni patfi zvyseni rizika kolize automobilu se stromem
v aleji stojicim blizko komunikace a snizeni rozhledovych Ghld v kfiZzovatkach. Redenim
muiZe byt zvy$eni vzdalenosti mezi stromy a vzdalenosti strom( od komunikace nebo
pridani svodidel vedle komunikace, ktera nedovoli kolizi se stromy. Dal$im prikladem
je zvyseni rizika vzniku pozar(, obzvlasté ve stfedomori, kde aZ ¥ pozart mize vznikat
ve vegetaci lemujici komunikace.

: TECHNICKA OPATRENI KE ZMIiRNENi
FRAGMENTACE KRAJINY

PRUCHODY PRO ZVER, PROPUSTKY PRO AKVATICKE A SEMIAKVATICKE DRUHY

NaruSovani biotopt silni¢nimi ¢i Zelezni¢nimi komunikacemi podstatné pfispiva

k i¢inktm fragmentace biotopt na volné Zijici Zivocichy. Realizace prichodt pro

volné zijici zivocichy je proto dllezitd z hlediska zachovani celkové prichodnosti
krajiny, zejména s ohledem na dalkové migrac¢ni koridory, aby nedochazelo k jejich
preruseni bariérou, kterou dopravni infrastruktura vytvofi. Priichody pro zvér by mély
byt navrhovany specificky pro potfeby zvifat a mél by byt omezen pristup ¢lovéku.

Na druhou stranu, mosty, propustky nebo jiné struktury vystavéné pro potreby lidi
mohou byt upraveny tak, aby zvysily prichodnost komunikace i pro zvifata. Napriklad
nadchody pro zvér |ze dobre kombinovat s lesnimi cestami v mistech, kde lesnici
pouze pfileZitostné potfebuji pfechazet komunikaci. Uprava jiZ existujicich technickych
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objektt je ¢asto finanéné nejméné naroény zplsob, jak omezit bariérovy efekt
stavajicich silnic a Zelezni¢nich trati.

Volba vhodnych opatreni k omezeni ¢i zamezeni fragmentace krajiny je pomérné
slozitou ¢innosti. V praxi jen vzacné postacuje jediné opatreni pro efektivni snizeni
fragmentace biotopt v dané lokalité. Namisto toho je obvykle realizovan cely balik
opatreni, tvorficich vzajemné provazany celek, jenZ resi problémy jak na specifickych
konkrétnich mistech, tak i pro infrastrukturu jako celek. Casto se kombinuji rizna
opatreni vhodna pro rdzné skupiny Zivocichd. Od cilové skupiny zivocichd pak mizeme
odvodit, jakd opatfeni budou potiebna — takze v mistech, kde dopravni infrastruktura
protind mezinarodné duleZity biokoridor pro velké savce, by mél byt jedinym resenim
velky krajinny most, ktery pomUze udrzet funkéni propojenost. Naopak, pro udrZzeni
migrac¢niho koridoru mistni populace obojzivelnikd postadi maly propustek.

Pfi vytvéreni prechodu pro zvér miZe byt cilovym druhem jakykoliv druh, ktery je

v oblasti plivodni. Neptvodni druhy by nemély byt pri budovani priichodt zohlednény,
protoze nejsou soucasti prirozeného ekosystému. Navrh prichodl by nemél byt
posuzovan pouze pro jediny cilovy druh. Napriklad nadchod nad dalnici, ktery byl
vybudovany pro migraéni stezku jeleni zvére, maZe rovnéz slouzit jako propojeni
biotopli pro populace bezobratlych (tj. hmyzu) nebo malych obratlovcd (napr. jestérky
nebo mysi). Presto zkusenost dokazuje, Ze nékteré navrhy lépe vyhovuji pro urcity druh
vice nezjiné.

Ekodukt v Rakouskych Alpach

Foto: V. Faltan

Zakladnimi typy objektd jsou:

Nadchody pro zvér a krajinné mosty (tzv. ekodukty)

«  Ucelové budovana premosténi, obvykle nad viceproudymi komunikacemi, nad
vysokorychlostnimi Zelezni¢nimi drédhami nebo i jejich kombinacemi; Sirka,
provedeni a doprovodna vegetace zavisi prevazné na cilovém druhu — zpravidla
kopytnatci nebo vétsi savci — i kdyZ mensi savci, bezobratli, plazi a obojzivelnici
také mohou byt cilovym druhem

- velci savci vyzaduiji $irsi nadchody nez drobni obratlovci

«  vegetace na nadchodech by méla odpovidat biotoptim, které se nachazeji na obou
strandch komunikace, prevazovat maji regiondlné ptvodni druhy stromd a rostlin
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standardné se doporucuje sitka 40 - 50 m (mezi oplocenim), minimalné by méla
byt20m

pozadovana sirka se zvysuje s délkou nadchodu, tj. nadchod nad Sestiproudou
dalnici by mél byt Sirsi nez nad dvoukolejnou rychlostni Zeleznici. Minimalni pomér
Sirky a délky by mél byt vyssinez 0,8

snizit ruseni zivocichd svétlem a hlukem z dopravy Ize odstinénim. Umélé zastény
jsou dilezitéjsi na Gzkych nadchodech; presahuje-li $itka 50 m, postaci Zivé ploty
na kazdé strané nadchodu

Viceucelové nadchody

obvykle vznikaji jako dodatec¢na Gprava jiz existujicich objekt(

(napf. mostu Uc¢elové zemédélské cesty)

k betonem ¢i asfaltem pokryté ¢asti je pridan pas zeminy pokryté travni vegetaci

a osazené pasy strom ¢i kerd

jakékoli stezky nebo lesnické cesty by mély byt umistény u jednoho z vnéjsich krajl
mostu, aby byla zajisténa maximalni Sitka ozelenéného a neruseného pasu

pristup zvére k nadchodu nesmi byt omezen silnicemi v blizkosti vchodu na nadchod;
doporucend minimalni Sirka osazeného pasu je Tm, ptdni pokryv nemusi byt
hluboky (stac¢i 0,3m)

vhodné zejména pro mensi Zivocichy, plazy a bezobratlé

Viceucelové podchody

radime sem vSechny typy priichodd pro zvér vybudované jako spojeni pod

Grovni dopravy

mnoho podchodd bylo postaveno za jinym Gcelem, od propustkl které umoznuji

vodé proudit pod komunikaci aZz po podjezdy pro lesnické komunikace pod

dalnici; tato zarizeni mohou slouzit jako podchody pro zvér pri aplikaci nékterych

jednoduchych Gprav

zakladni kategorie:

a) viadukty a velka kfizeni komunikaci s vodnimi toky

— byvaji budovény nejcastéji tam, kde je treba prekrocit nize poloZeny terén;
jsou zvlasté doporuceny v mistech, kde je prekracovan vodni tok; pfirozena
zaplavova Gzemi by méla byt prekonavana po celé délce viaduktem

— povrch Gzemi pod viaduktem by mél byt ponechan nebo upraven tak prirodé
blizce, jak je to jen mozné, fady kment strom( a hromady vétvi mohou
poskytnout Gkryt pro drobné obratlovce a slouZi jako spojeni mezi kifovinami
nebo zivymi ploty na kazdém konci viaduktu, nesmi byt vyuZivan pro skladovani
vybaveni nebo blokovan zemédélskymi stroji, zaparkovanymi auty, ploty aj.

— viadukt by mél mit minimalni vysku 5m, aby pod nim mohl rdst nepreruseny
vegetacni pokryv, délka mdze dosahovat az nékolika stovek metr

- vodni toky pod viaduktem by mély byt ponechény v pfirozeném stavu

b) podchody pro velké a stfedni Zivocichy

— budovany predevsim jako bezpecné prechodové body pro savce — cilovymi
druhy jsou zpravidla savci jako jelen, prase divoké a velké selmy (rys, vik)

— jsou méné vhodné pro propojovani biotopli neZ nadchody, protoze nedostatek
svétla a vody omezuje rist vegetace uvniti podchodu

— podchod by mél byt umistén podél stezek tradi¢né uzivanych cilovymi druhy,
v misté kde topografie terénu navédi Zivocichy do podchodu a mimo oblast
lidskych aktivit

— doporucené rozméry vychazeji z indexu relativni otevienosti
(sitrkaxvyska / délka>1,5), pricemZ minimalni sitka je 15 m a minimalni vyska
3—4m; Useky silnice ¢i Zeleznice v okoli vybudovaného podchodu by mély byt
oploceny a konstrukce plotu navrzena tak, aby navadéla Zivocichy smérem
k podchodu
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Podjezd polni cesty pod Zeleznicni trati vhodny také jako migracni objekt pro vétsi Zivocichy

c) viceucelové podchody

— vicelcelové vyuzivani podchodt ((¢elova doprava, chodci) je doporuc¢ena
pouze pro podchody Sirsi nez 10 m, nicméné je tu i moznost ruseni zivocichd,
coZ znameng, Ze narocné druhy, jako jsou treba kopytnatci, mohou
byt odrazovani hlukem a svétlem z dopravy; na druhou stranu, stavajici
podchody uréené pro vyuziti ¢lovékem mohou byt vylepseny pro zvyseni
pravdépodobnosti, Ze budou vhodné také pro Zivocichy alespon z pohledu
lokalniho vyznamu

— zvlasté vhodné pro vylepseni byvaji objekty pro kfizeni komunikace
s vodnimi toky

- vozovka by neméla mit zpevnény povrch, v pripadé vodnich tokl by nemélo
dochazet k vybetonovani koryta

— u Sirokych podchodti se doporucuje ponechat pruh s pokryvem zeminy
po strané vozovky (vodniho toku), ktery muze zvéri usnadnit priichod,
doporucuje se v priichodu ponechat potencialni drobné tkryty — kmeny
stromd, hromady vétvi

d) podchody pro drobné Zivocichy

— tvoreny troubami nebo obdélnikovym tunelem s primérem/sirkou
zpravidla0,4-2m

— cilovymi druhy jsou zpravidla ty, které se pohybuji jasné danymi stezkami a trpi
vysokou dopravni Umrtnosti — napr. jezevec nebo vydra

- vhodné tam, kde je silnice nebo Zeleznice kfiZici prirodni oblasti
vystavéna na naspu

— zvlasté potrebné v oblastech s vysokou druhovou diverzitou

— je tfeba navrhovat tunely ve sklonu, aby se v nich nezdrZovala voda

- dno tunelu by mélo byt co nejvice prirodni (pisek, kameny), ne asfalt
nebo makadam

e) propustky upravené pro vyuziti suchozemskymi zivocichy

— primarné urceny, aby umoznily vodé proudit pres komunikaci, a proto obsahuji
obvykle maly tok nebo odtokovou vodu, jsou-li vSak alespon po ¢ast roku suché,
Ize je vyuZit jako prichod pro drobné suchozemské Zivocichy

- pokud je propustek ¢asto zavodnén, dno lze pfizplsobit tak, aby alespon jeho
mala ¢ast byla stéle nad vodou; toho mizZe byt dosaZeno tim, Ze se vytvori
postranni nasep nebo rfimsa (napr. drevény trdm) nad Grovni proudici vody
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f) tunely pro obojzivelniky

— mnoho druht sezénné migruje mezi riznymi druhy biotop(, pfi¢emz se ¢asto
stavaji obéti automobilového provozu na cesté k rozmnozovacim lokalitam

— je tfeba budovat pridavna zafizeni pro navadéni do priichodu a zamezeni
Zivocichdim vstupu na vozovku z dlivodu snizovani Umrtnosti

— jsou doporucovany tunely obdélnikového profilu vzhledem k vétsi rozloze dna
tunelu ve srovnani s trubkovymi podchody o stejné svétlosti; rovnéz je snazsi
peclivé spojit navadéci konstrukce s vchodem do tunelu

— doporucuje se ponechat prichod co nejsvétlejsi — idedlné zastropeny mfizkou
pravé kvuli prosvétleni

: VLIVY DOPRAVY NA UTVARENI
A VYUZiVANIi KRAJINY

Sekundaérni environmentdlni efekty dopravy, historicky vyvoj antropogennich bariér,
zachovani krajinného rdzu

SEKUNDARNiI ENVIRONMENTALNIi EFEKTY DOPRAVY

Vystavba dopravni infrastruktury (novych vyznamnych dopravnich komunikaci,
obchvat( sidel, kfizovatek, parkovist apod.) je ¢asto impulsem k budovani novych bytd,
dom, pramyslovych arealt, obchodnich areéld, skladovacich prostor. Tato nova sidla
a objekty vyzaduji doplnéni o dalsi regionalni a mistni dopravni infrastrukturu, nova
napojeni na vyznamné dopravni tahy. Jde o sekundarni (druhotné) efekty dopravy

na vyuZiti tzemi a dal$i rozvoj dopravni infrastruktury. Z hlediska migrace volné Zijicich
Zivocicht jde o Gzemi s velmi nizkou prostupnosti.
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Okoli Modletic v zdzemi dalnice D1 nedaleko od Prahy po vybudovani Prazského
okruhu R1's dal$imi novymi logistickymi centry a novou zéstavbou v okolnich obcich.

Zdroj: www.mapy.cz

Historicky vyznam mélo z pohledu sekundarniho efektu dopravy budovani prvnich
Zeleznicnich trati a vyznamnych Zelezni¢nich uzlé na nasem Gzemi. Mésta a obce,
do kterych byla privedena Zeleznice jiz v poloviné 19. stoleti, ziskala vyhodu oproti
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ostatnim méstiim bez Zelezni¢nich nadrazi. Vétsinou byla Zeleznice vedena mimo
centrum mést. Oblast v okoli nddrazi se ¢asto stala nejdynamictéjsi rozvojovou oblasti
mést, kde byl budovan zejména primysl, ale i obytné plochy pro délniky z nejblizsich
provozoven. Piikladem m(zZe byt napf. rozvoj Pardubic, Breclavi, Ceské Trebové.

Mésto Pardubice s nddrazim a Zeleznici za méstem na mapé z roku 1852.
Zdroj: VUKOZ, v. v. i.
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Mésto Pardubice s nadrazim a Zeleznici v centralni ¢asti sidelniho Gtvaru na mapé z roku 1955

Zdroj: VUKOZ, v. v. i.

30



Vzdéldvani mladeze k udrzitelné dopravé  A: Fragmentace krajiny dopravni infrastrukturou a vyuzivani Gzemi  SY

HISTORICKY VYVOJ ANTROPOGENNICH MIGRACNICH BARIER

Historicky vyvoj antropogennich migracnich bariér pro volné Zijici Zivocichy (rozvoj silni¢nich,
Zelezni¢nich dopravnich komunikaci, rozvoj zastavénych ploch) Ize sledovat na tizemi Ceské
republiky za pomoci starych topografickych map nebo leteckych snimka.

«  Volné dostupné jsou staré topografické mapy k prohlizeni napf. na strankach
Laboratofe geoinformatiky Univerzity J. E. Purkyné v Usti nad Labem
http://oldmaps.geolab.cz/.

«  Taktéz na strankach narodniho geoportélu INSPIRE jsou k dispozici nékteré staré
mapové podklady http://geoportal.gov.cz/.

«  Prosrovnani krajiny v poloviné 19. stoleti a v soucasnosti Ize vyuZit mapovych
podkladd na strankach www.mapy.cz.

«  Cennym informacénim zdrojem o historické strukture krajiny jsou stranky
http://kontaminace.cenia.cz/, na kterych jsou zpfistupnény letecké snimky
z50. let 20. stoleti.

ZACHOVANI KRAJINNEHO RAZU

Krajinny réz je prirodni, kulturni a historicka charakteristika uréitého mista nebo oblasti.
Krajinny raz je chranén pred znehodnocenim ¢innosti sniZujici estetickou a prirodni
hodnotu mista ¢i oblasti. Je definovéan rysy a znaky, které jsou jedine¢né a odlisné

od jinych Gzemi, napr. typem terénu, charakterem vodnich toka a ploch, vegetacnim
krytem, osidlenim, historickou strukturou krajiny.

Ochrana krajinného razu spocivé v ochrané pozitivnich znak urcité charakteristiky

a v eliminaci negativniho projevu znakd, které jsou obecné vnimany jako nepfrijatelné

a rusivé. Za timto Ucelem se provadi hodnoceni, jehoz cilem je:

«  posouzenivlivu zdméru nebo stavby na krajinny raz

« vyhodnoceni pozitivnich znak( a hodnot krajinného razu urcitého Gzemi za Gicelem
navrhu jejich ochrany

Wy .

Obec Jestrebi a jeji okoli v CHKO Kokorinsko (Machv kraj). Z hlediska krajinného razu
jsou zde cenény: historicka vesnicka sidelni struktura, chranéné pamatkové objekty
(kostel, rychta, zficenina hradu), drobné pamatky (kaple, kfize), historicka struktura
krajiny, pfirodné vyznamné lesy, louky.
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: PLANOVANI V OBLASTI FRAGMENTACE
KRAJINY DOPRAVNI INFRASTRUKTUROU

Strategicka droveri — SEA, Gzemni planovani; mapovani bariér, migrac¢ni studie

SEA — POSUZOVANI VLIVU KONCEPCi NA ZIVOTNi PROSTREDI

Organy vefejné sprévy, tj. napf. ministerstva, kraje i obce v CR, pfipravuji fadu
koncepcnich ¢i strategickych dokument, které maji stanovit budouci smérovani
rozvoje v urcité oblasti (jsou jimi napf. energetika, odpady, rozvoj Gizemi, rozvoj
podnikani, dopravni infrastruktura atd.). Podle zdkona ¢. 100/2001 Sb., o posuzovani
vlivli na Zivotni prostredi, ve znéni pozdéjsich predpist, musi tyto koncepce projit
posouzenim vlivli na zivotni prostredi — SEA (z anglického Strategic Environmental
Assessment). Jde o nastroj pro vyhodnoceni moznych dopad realizace
pripravovanych koncepci na kvalitu ZP a také vlivil na vefejné zdravi. Zahrnuje
zjisténi, popis a zhodnoceni predpokladanych primych a nepfimych vlivii provedeni
i neprovedeni koncepce a jejich cild, a to pro celé obdobi jeji predpokladané
pusobnosti. Soucasti SEA je ze zakona i zapojeni verejnosti.

Posouzeni SEA se provede vZdy, pokud se koncepce tyka izemi vétsiho neZ jedné
obce - tedy napf. koncepce pro sdruZeni obci, kraj nebo pro izemi celého stétu,

a je pripravovana v oblasti zemédélstvi, lesniho hospodarstvi, myslivosti, rybarstvi,
naklddani s povrchovymi nebo podzemnimi vodami, energetiky, pramyslu, dopravy,
odpadového hospodarstvi, telekomunikaci, cestovniho ruchu, tzemniho planovani,
regionalniho rozvoje a Zivotniho prostredi véetné ochrany prirody. Povinnosti
posouzeni v ramci SEA nepodléha jen samotna koncepce, ale také kazda jeji
jednotliva aktualizace.

Prikladem koncepci, které byly v rdmci SEA posuzovany jsou napf. Dopravni politika
CR, Plan odpadového hospodafstvi Jihomoravského kraje, Politika Gzemniho
rozvoje CR, Statni energeticka koncepce, Zasady izemniho rozvoje Zlinského
kraje, Strategicky plan Statutarniho mésta Opava, Operacni program Doprava

na léta 2007-2013, Plan oblasti povodi Horni Vitavy nebo Koncepce cyklodopravy
Kralovéhradeckého kraje.

UZEMNE PLANOVACi DOKUMENTACE (UPD)

Uzemné planovaci dokumentaci rozumime dokumenty, definované § 2 odst. 1
pism. n) zakona ¢. 183/2006 Sb., o tzemnim planovani a stavebnim radu, tedy:

1. Zasady Gzemniho rozvoje stanovuji zdkladni poZadavky na tcelné a hospodérné
vyuZziti Gzemi kraje; zdsady jsou porfizovany krajskym Uradem pro celé izemi
kraje.

2. Uzemni plan vymezuje zastavéné izemi, zastavitelné plochy a plochy vymezené
ke zméné stavajici zastavby; jeho Ucelem je Gprava vyuZiti ploch na izemi obce.

3. Regulaéni plan stanovuje podrobné podminky pro vyuZiti pozemkd, pro
umisténi a prostorové vyuzivani staveb, pro ochranu hodnot a charakteru tizemi;
v reSeném Uzemi mlZe nahrazovat Gzemni rozhodnuti.

Pri praktickém pldnovani s ohledem na fragmentaci krajiny pro volné Zijici Zivocichy
je treba respektovat jednotlivé hierarchické trovné dokumentd vstupujicich
do Gzemné-planovacich procesu:
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1. Celostatni zaméreni na celostatni koncepce a vazby smérem do okolnich
statd — jako podkladovy material se doporucuji mapy nefragmentovanych
ploch UAT (Andél et al., 2005), které jsou dostupné na webovych strankach
MZP a geoportélu INSPIRE. V rdmci analyzy dopadd Ize hodnotit napf.
pocet dotcenych polygond, pocet zrusenych polygon( a celkové snizeni
rozlohy Gzemi uvniti UAT. Stupen podrobnosti hodnoceni odpovida méritku
koncepce.

2. Regionalni problematika fragmentace je Fedena v ramci ZUR a souvisejicim
hodnoceni vlivi na Zivotni prostredi (SEA). Tato Uroven je klicova pro koncepéni
navrh zakladnich opatreni ke zmirnéni fragmentace.

3. Lokalni zdkladni vyuziti je v ramci Gzemnich plant jednotlivych obci, kde Ize
s dostate¢nou mirou podrobnosti navrhovat jednotlivd samostatna opatreni.
Pro konkrétni zdméry je mozné vyuzit i detailni migracni studie, resici technické
detaily, dokumentace pro Gzemni rozhodnuti, véetné navrhu ochrannych
a optimaliza&nich opatfeni (napf. migracnich objekt(). Redeni musi byt
navrzeno samostatné pro jednotlivé skupiny Zivocicht (velci savci, mensi selmy,
obojZivelnici).

MAPOVANI BARIER NA CELOSTATNIi UROVNI —
NEFRAGMENTOVANE PLOCHY UAT

Ve smyslu definice prevzaté z praci (Gawlak, 20071; lliman, Lehrke et Schéfer

ed. 2000; Binot-Hafke, lllmann, Schéfer et Wolf ed., 2002) je polygon UAT
(unfragmented area with traffic) definovén jako ¢ast krajiny, kterd spliuje soucasné
tyto dvé podminky:

1. Je ohrani¢ena bud'silnicemi s intenzitou dopravy vyssi nez 1 000 vozidel/den
nebo vicekolejnymi zeleznicemi (= limitni intenzita fragmenta¢niho faktoru)

2. Marozlohu vétsi nebo rovnou 100 km? (= limitni velikost dzemf)

intenzita dopravy
>1000 vozidel/den

bariéra

rozloha
>100 km?

uzemi
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MIGRACNI STUDIE

Problematika fragmentace krajiny a jeji prichodnosti pro zajmové druhy Zivocich
musi byt soucasti pripravy pozemnich komunikaci od samého pocatku, kdy

se jedna o vybér dopravnich koridorl a konecnych tras. Technické podminky
Ministerstva dopravy CR €. 180 stanovuji jako podklad pro rozhodovéani odborny
material s pracovnim nazvem ,Migraéni studie”.

Migracni studie se podle zarazeni do investi¢ni pfipravy déli na tfi navazujici stupné:

1. Strategicka migraéni studie — Groven dopravnich koridord, Gzemnich pland, SEA

2. Ramcova migraéni studie — Groven vybéru koneéné trasy, EIA

3. Detailni migraéni studie — (roven redeni technickych detailli, dokumentace
pro Uzemni rozhodnuti

Migracni studie hodnoti dva zakladni problémové okruhy:

1. Ochranu celistvosti krajiny. Problematika fragmentace na hierarchické
Grovni krajiny. Ddraz se klade na ochranu dosud nefragmentovanych Gzemi
(vyuziti indikatoru UAT) a ochranu celkové struktury krajiny pred dalsi
fragmentaci — vyuziti indikatoru m_ . (efektivni velikosti oka).

2. Ochrana prichodnosti krajiny pro Zivocichy. Konkrétni ochrana migracnich
tras, celkové propustnosti, véetné nadvrhu ochrannych a optimalizac¢nich
opatfeni (napf. migracnich objektd). Redeni musi byt navrzeno samostatné pro
jednotlivé skupiny Zivocich (velci savci, mensi $elmy, obojzivelnici).

PROJEKTOVA UROVEN -

EIA JEDNOTLIVYCH ZAMERU, NAVRH
OPATRENiIi NA OCHRANU MIGRACNI
PROPUSTNOSTI KRAJINY

POSUZOVANI VLIVU NA ZIVOTNi PROSTREDI (EIA)

Posuzovani vlivli na zivotni prostfedi — Environmental Impact Assessment (EIA)

je v Ceské republice upraveno zdkonem &.100/2001 Sb., o posuzovani vlivi na Zivotni
prostredi a o zméné nékterych souvisejicich zdkond. Smyslem tohoto procesu

je zjistit, popsat a komplexné vyhodnotit vlivy posuzovanych zamér( a koncepci

na zivotni prostredi a verejné zdravi ve vech rozhodujicich souvislostech. Cilem je
zmirnéni nepriznivych vlivd realizace zamérd na Zivotni prostredi. V ramci procesu
EIA jsou v oblasti liniové dopravni infrastruktury vzdy posuzovany novostavby,
preloZky a rozsifeni dalnic a rychlostnich silnic, silnic ¢i mistnich komunikaci

o Ctyrech a vice jizdnich pruzich nebo Zeleznic s délkou vice jak Tkm.

Zjistovaci fizeni, zda bude nebo nebude mit stavba vyznamny vliv na Zivotni prostredi,
probiha u nasledujicich typd staveb (pokud neni u daného typu stavby predepsano
posouzeni rovnou — viz predchozi odstavec): novostavby, rozsifovani a prelozky silnic
vSech tfid a mistnich komunikaci I. a Il. tridy, novostavby, rekonstrukce, elektrizace
nebo modernizace Zelezni¢nich drah; novostavby nebo rekonstrukce Zelezni¢nich
aintermodalnich zafizeni a prekladist.

Proces EIA probiha vzdy dfive, neZ jsou zaméry povoleny a nez se zapocne s jejich
vlastni realizaci. Bez dokonceného procesu EIA nesmi povolujici Urad (napr. stavebni
Grad) rozhodnout o povoleni zdméru.
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NAVRH OPATRENIi NA OCHRANU MIGRACNi PROPUSTNOSTI KRAJINY
PRI VYSTAVBE DOPRAVNI INFRASTRUKTURY

Pfi ndvrhu opatreni k omezeni fragmentace Ize vychézet z hierarchie tfi zdkladnich
principC ilustrovanych na obrazku prevzatym z evropského handbooku IENE (luell

et al., 2003). Zakladnim principem k omezeni fragmentace (situace A) je vyhnout se
negativnim dopadiim zdméru tim, Ze bude zvolena jind varianta, kterd tyto dopady
nema (situace B). Neni-li mozné takovou variantu zvolit, je nutné realizovat zmirnujici
opatreni (napr. v podobé vystavby priichodt), kterd negativni dopravy vyznamné
omezi (situace C). Pokud ani to neni technicky nebo ekonomicky pfijatelné, jako
posledni moznost zbyva vyvolané negativni dopady kompenzovat, napr. zfizenim
ndhradnich stanovist pro postizené druhy Zivocichd (situace D). Ackoliv tyto principy
jsou ilustrovany na zdmeéru vystavby nové komunikace, |ze je pfizplsobit i pro rfeseni
problémd vyvolanych jiz existujici dopravni infrastrukturou.
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MONITORING OPATRENiI NA OCHRANU
MIGRACNI PROPUSTNOSTI KRAJINY

ZAKLADNI CiLE MONITORINGU

Ziskat zpétnou vazbu o efektivité navrzenych opatieni.

Zjistit, zda objekt vyuzivaji cilové druhy Zivocichd, pro které byl migraéni objekt
navrzen.

Navrhnout pripadna dil¢i opatreni ke zlepSeni Gic¢innosti.

Vyuzit ziskané zkudenosti u dalSich staveb.

OBECNE ZASADY MONITORINGU

Nutna je spoluprace s mistnimi myslivci a oznameni provadénych prizkumd.

Do vlivli na mistni migraci je nutné zahrnout také provadéné hony, odchyty

a vypousténi zvére, polni prace (zejména sklizen plodin) aj.

Kazdoro¢né je nutné aktualizovat polohu atraktantd v Gzemi (mist s prechodné
zvys$enou atraktivitou pro migraci, napr. krmelce, stohy slamy a sena, ovocné sady,
konkrétni péstované plodiny na poli, shromazdisté, kalisté).

V obdobi dlouhotrvajici snéhové pokryvky lIze Zjistit trvalejsi ochozy Zivocichd,
coz jsou oblibend mista jejich presund.

V dlouhodobé nepriznivém pocasi (vitr, mraz apod.) je vhodné omezit prizkumy
v blizkosti mist, kde se Zivocichové ukryvaji (remizky, husté smrkové porosty),

z dtivodu zbyteéného plaseni.

Sledovat je vhodné viechny pobytové znaky Zivocichd (stopy, trus, optické,
akustické a pachové oznaceni teritoria, pozemni a nadzemni pribytky, stopy

po konzumaci potravy atd.).

TYPY MONITORINGU ZIVOCICHU V OKOLi DOPRAVNICH KOMUNIKACI

.

36

Stopovani na snéhu. Vyhodou metody je technicka a finanéni nenaroénost,
nevyhodou je zavislost na klimatickych podminkach. Vysledkem jsou (idaje

o druzich, které objekt vyuZivaji; kvantifikace je v8ak pouze orientacni.

Piskova loze. B&Zznd metoda, kdy pres celou sirku objektu je instalovan pruh

o Sifce 3m vysypany jemnym piskem, ktery je vzdy pred sledovanim uhrabén

a uhlazen. Nevyhodou je vliv klimatickych podminek (zmrzly pisek neumoznuje
otisk stop).

Inkoustova loZe. Metoda vhodna zejména pro monitoring drobnych a stredné
velkych Zivocichi v mensich podchodech, napf. propustcich. Spociva vtom, Ze
Zivocich musi projit pres substrat napustény barvivem a nasledné pak na okolnim
upraveném povrchu zanechavé jasné stopy.

Fotopasti a kamerové systémy. Oproti predchozim metoddm predstavuji data
ziskana touto metodou vyrazny kvalitativni posun, nebot zaznamy umoZnuji
sledovat i chovani a reakce Zivocicht v kontaktu s migracnim objektem, ze
zabérd Ize zjistit konkrétni druh Zivocicha a konkrétni dobu migrace Zivocicha,
pravidelnost, ¢etnost v tydnu apod. Ideélni je jejich vyuZiti u pravidelné
vyuZzivaného migra¢niho objektu. V podmosti a blizkosti mostl je vhodné pouzivat
typy s infracervenym bleskem kvali omezeni rizika osInéni projizdéjicich ridi¢a.
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®
@ PROJEKTY BADATELSKY ORIENTOVANE VYUKY

1. Bariéry v krajiné
2. Vyvoj zastavby mésta, obce
3. Monitoring priichodu Zivocichli na vybrané komunikaci

Metodika badatelsky orientované vyuky je vystupem klicové aktivity projektu KA3 —
Vzd&lavani popularizator( védy z fad pedagogti ZS a SS na pracovistich CDV.

Konkrétnim namétem pro praci s Zaky a studenty je projekt badatelsky orientované
vyuky, ktery prindsi navrh aktivit dlouhodobéjsiho charakteru s vyraznymi prvky
badatelské a odborné ¢innosti. Projekty mohou byt upraveny podle moznosti
jednotlivych skol. Sylabus Fragmentace krajiny nabizi zdkladni metodickou oporu
pedagogiim zS a SS.
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BADATELSKY ORIENTOVANA VYUKA -1 (S8S)
BARIERY V KRAJINE

: CiL

V rdmci projektu by méli studenti zpracovat mapovy vystup zobrazujici prvky priznivé
pro pobyt jednotlivych kategorii volné Zijicich Zivocicht (4 zakladni kategorie:
obojZivelnici x drobni Zivocichové do velikosti lisky, vétsi zivocichové ve velikosti
srnce Ci prasete divokého, nejvétsi Zivocichové — jelen, los, rys, apod.) a zaroven také
bariéry (antropogenni — prirodni, Giplné — ¢aste¢né) pro jejich pohyb ve vybrané
¢asti krajiny. Pfi zpracovéni se naudi rozliSovat jednotlivé prvky v krajing, jejich ptvod
a zasazeni do jejiho celkového obrazu. Naudi se praci s topografickymi mapami (pfip.
ortofotomapou) a srovnaji si mapovy zékres s realitou. Vyzkousi si praci v jednoduchém
programu pro tvorbu map na bazi geografickych informacnich systém a na zavér si
zdokonali své prezentacni dovednosti pri referatu o vysledcich prace pred spoluzaky
a ucitelem. Tematické zaméreni je vicepredmétové (ekologie, zemépis, biologie,
informatika).

: TYPOLOGIE PROJEKTU

Projekt umozni studentlm prakticky zkoumat strukturu krajiny, ve vztahu

k ekologickym narokdm jednotlivych druh( a ve vztahu k ¢innosti ¢lovéka, ze které
vétsina bariér pochazi. Budou mit moZnost se presvédcit o tom, jak ¢lovék dokaze
svym pri¢inénim krajinu ménit a jaké mohou byt ddsledky takového konéni. Zkusenosti
nabyté pfi praci v programu qGIS pak uplatni studenti nasledné i v jinych predmétech —
vSude tam, kde budou potrebovat pro svou praci vytvorit néjaky mapovy vystup.

Pomiucky
« ucebnavybavena poditaci (vyhledaniinformaci, prace v programu qGlS, zpracovani
prezentace)

«  program pro praciv prostredi GIS (napr. volné Sifitelny software qGIS);

«  vytisténé mapové podklady zkoumaného tzemiv okoli skoly v nékolika kopiich
(pracovni podklad pro zakresy pozorovani v terénu) — topograficka mapa,
ortofotomapa

- fotoaparat (pripadné mobil s moznosti pofidit snimky) pro zdokumentovani
readlného stavu krajiny ve zkoumaném Gzemi

«  Uloha pedagoga je v seznameni studentd s teoretickym zakladem nutnym pro praci
na projektu, zejména ekologické naroky jednotlivych druht. Predpoklada to, Ze se
vedeni projektu vénuje pedagog - biolog

: ORGANIZACE

Pfi zpracovani projektu studenti pracuji ve skupinach. Kazda skupina si zvoli
svého vedouciho, ktery zodpovida za pInéni tkol( a prezentaci vysledkd. Vedouci
skupiny koordinuje praci jednotlivych ¢lentim a pripadné konzultuje postup praci
s pedagogem.

Domaci Ukoly vykonavé kazdy samostatné. Skupina ale stale konzultuje poznatky mezi

sebou. Zpracovani mapového vystupu je s vyuzitim volné Sifitelného software qGlIS.
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: HARMONOGRAM:

1. hodina: rozdéleni studentd do skupin, volba vedouciho kazdé skupiny, pridéleni
zkoumané oblasti pro kazdou ze skupin (napf. na zakladé mistni znalosti).

2. hodina: samostudium, teoreticka pfiprava na vylet a zmapovani okoli, konzultace
s pedagogem

3., 4., a5. hodina: vylet do krajiny v okoli Skoly — pedagog ukaze zakim jakych prvka

si vsimat v krajiné a jak tyto mohou pUsobit jako bariéry pro pohyb volné Zijicich
Zivocichl. BEhem vyletu si Zaci zakresluji do pracovnich podkladd (topografické mapy)
sva pozorovani, pfip. pofidi fotodokumentaci

6. a7 hodina: zpracovéni informaci zakreslenych do pracovnich podklad(i v programu
qGlS, vytvoreni mapového vystupu

8. hodina: formou prezentace predstavit vytvorené mapové vystupy za jednotlivé
skupiny, v¢. vysledk( kazdé skupiny dalsim Gcastnikiim projektu (Powerpoint)

: VYSTUP A HODNOCENI

Vystupem prace kazdé skupiny jsou mapy se zakresem bariér, doplnéné o jednoduchou
prezentaci v Powerpointu. Kazdy z vystupt zpracovanych v GIS by mél mit nalezitosti
mapy dle spravné kartografické praxe (nazev, méfitko, severka, legenda) a vhodné
barevné provedeni. V ramci zavérecné hodiny s vyhodnocenim vystupd jednotlivych
skupin mohou Zaci vést diskuzi (s pedagogem jako moderatorem) na téma rozdil(i

ve zpracovani jednotlivych mapovych vystup(, typologii jednotlivych prvkd krajiny

ve vztahu k jeji priichodnosti pro jednotlivé kategorie Zivocicht a jednotlivym
bariéram, které kazda skupina v terénu identifikovala.
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BADATELSKY ORIENTOVANA VYUKA — 2 (SS)
VYVOJ ZASTAVBY MESTA, OBCE

: CiL

Zmapovani dlouhodobého vyvoje krajiny se zamérenim na zastavbu vybraného

sidla pomoci dostupnych historickych mapovych podkladt. Cilem je zpracovat

v prostiedi GIS (napf. volné Sifitelny program qGIS) dostupné historické topografické
mapy a pfipadné i ortofotomapy a srovnat vyvoj zastavéného Uzemi zvolené obce

v jednotlivych obdobich mezi sebou. Ukol viak zahrnuje resersi dostupnych podkladi
a posléze zpracovani vysledkd do formy jednak zavére¢ného elaboratu a jednak
prehledné prezentace, kterou budou studenti sva zjisténi a vysledky prezentovat
navenek.

Projekt je na rozhrani zemépisu a déjepisu. Mapuje postupny vyvoj zastavby zvoleného
sidla ve vazbé na rozvoj dopravnich siti. Pokud projekt zpracovéva vice nezavislych
skupin (kazda se zamérenim na jiné sidlo), je vhodné na zavér srovnat vzdjemné
vysledky:

«  Cim se jednotliva sidla lisi

«  jak narustala ve vztahu k rozvoji dopravnich siti

« jak se vyvijel celkovy pocet obyvatel, apod.

: TYPOLOGIE PROJEKTU

Jde o projekt pomérné ¢asové naroc¢ny, urceny pro spolupraci mensi skupiny
student( (cca 3—4 osoby). Je vhodny napf. jako ro¢nikovy projekt do vyuky

v zemépisném nebo déjepisném seminari. Svym rozsahem vsak prekracuje moznosti
bézné vyuky ve tridé. Tematické zaméreni je vicepredmétové (zemépis, déjepis,
informatika). Projekt predpoklada rozdéleni roli jednotlivych studentl v tymu

a jejich vzdjemnou spolupréci.

Pomucky

«  Ucebnavybavena poditaci (vyhledani informaci, prace v prostredi GIS, zpracovani
prezentace) variantné vypocetni technika doma

«  program pro praciv prostredi GIS (napf. volné sifitelny software qGIS)

.« staré topografické mapy, ortofotomapy zdjmového Gzemi — dostupné ¢asteéné
zinternetu (napr. formou WMS sluzeb na Narodnim geoportalu INSPIRE nebo
na webu CUZK); dal3i podklady je moZno ziskat napf. v mistnim (okresnim) archivu,

muzeu nebo podobnych institucich

: ORGANIZACE

Pfi zpracovani projektu budou studenti pracovat v mensich skupinach. Idealni pocet
jsou 3 az 4 studenti. Doma mohou studenti pracovat samostatné, zaroven se viak musi
napf. na pidé skoly setkévat a své poznatky si vyménovat. Minimalni pocet ¢lent tymu
tvori tfi studenti:

,Vedouci” — koordinuje postup prace, dohlizi na zpracovani vystup jednotlivymi ¢leny
tymu, provadi konzultace s vyucujicim, prezentuje vysledky spole¢né prace navenek.
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,Badatel” — ma za Ukol nashromézdit potrebné historické podklady, navstivi mistni
archiv, muzeum a pfipadné dalsi instituce, pomaha s interpretaci vysledkd.

JInformatik” — zajisti digitalizaci nashromazdénych podkladd, provede potifebnou
vektorizaci v prostredi GIS a pfipravi vysledky analyzy.

: HARMONOGRAM

+  Rozdéleni studentl do skupin, volba roli jednotlivych ¢lenl skupiny

+nashromazdéni dostate¢ného mnoZstvi mapovych podkladd (v méfitku 1:25 000
a vétsi) z rliznych ¢asovych obdobi

- digitalizace nashromazdénych mapovych podkladt z jednotlivych obdobi

«  vektorizace map v GIS do vrstev shapefile — datovy forméat pro ukladani
vektorovych prostorovych dat pro geografické informacni systémy za jednotliva
obdobi

« vyhodnoceni pfirlstku zastavénych ploch a zmén v silni¢ni a Zeleznicni siti
za rGzna obdobi

- prezentace vytvorenych mapovych vystupl (soubor map, kratka prezentace)

: VYSTUP A HODNOCENI

Vysledkem préce celé skupiny je soubor map ukazujicich rozsah zastavby v jednotlivych
obdobich a analytickd mapa barevné odlisujici postupné prirtstky ploch zastavby.

Obdobné Ize zpracovat i vyvoj silni¢ni a Zelezni¢ni sité. Vedle toho jsou zpracovény
tabulkové vystupy srovnavajici jednotlivd obdobi z hlediska zastavéné plochy a délky
dopravnich komunikaci. Tabelarni vysledky lze vztdhnout k statistikam o vyvoji
obyvatelstva, které jsou vefejné k dispozici v Historickém lexikonu obci (CSU, 2006).
Vse je doplnéno o jednoduchou prezentaci v Powerpointu k predlozeni vysledka.
Kazdy z vystupl zpracovanych v GIS by mél mit nalezitosti mapy, dle spravné
kartografické praxe (nazev, méfitko, severka, legenda) a vhodné barevné provedeni.
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BADATELSKY ORIENTOVANA VYUKA — 3 (SS)
MONITORING PRUCHODU ZIVOCICHU
NA VYBRANE KOMUNIKACI

: CiL

V ramci projektu je proveden monitoring vybraného Useku silni¢ni komunikace (mozZno
i vyznamné Zelezni¢ni trati) z pohledu jeji prichodnosti pro volné Zijici Zivocichy.

Ukol by mé&l zahrnovat dlouhodobé&jsi monitoring vybraného priichodu v komunikaci
pomoci fotopasti, pfip. pomoci piskového loze. Pokud dovoli klimatické podminky

i sledovani stop ve snéhu. Z toho dlivodu je vhodné tento projekt realizovat v zimnim
obdobi. Volba monitorované lokality zavisi na bydlisti studenta, poloze skoly nebo
dalSich moznostech resitele BOV (napr. sledovéni v blizkosti rekreacniho objektu
rodiny). Idealni je volit takovou lokalitu, ktera je soucasti nékterého z Dalkovych
migracénich koridort (http://portal.nature.cz/redlist/v_nd_taxon_category.
php?akce=seznam&opener=&vztazne_id=0)

Soucasti zpracovani je vyhodnoceni snimka z fotopasti a proveden statistiky vyuZivani
daného prichodu rlznymi druhy Zivocich(. Ze sledovani stop je mozZné provést
vyhodnoceni, které druhy Zivocich prekracuji silnici, jaké prostredi k tomu voli, apod.
Jako doplnujici tkol, ve spolupraci s mistnim mysliveckym sdruzenim a spravcem silnice
(Sprava a Gdrzba silnic), je mozné zjistit pocty kust a druh zvére, které byla srazena
vozidly v souvisejicim Useku silni¢ni komunikace v misté pozorovani.

: TYPOLOGIE PROJEKTU

Projekt BOV je uréen pro studenty, ktefi maji zdjem o samostatnou praci v oboru
ekologie. Projekt vyZaduje dostatek casu pro pravidelné navstévy vybrané terénni
lokality i znalost prace s pocitacem (vyhodnoceni snimkd, zpracovani vysledkad).
Prinosem feseni je vyzkouset si, jak probiha zpracovéani jednoduché odborné studie.

Pomucky

- fotopast — v zavislosti na technickém provedeni ji Ize poridit v cené od cca 2 000
do 9 000 K¢&; dostupné je zejména v obchodech s loveckymi potfebami nebo
na internetu (angl. ndzev scouting camera)

«  pisek a naradi pro Upravu piskového loZe v podmosti vybraného objektu;

« fotoaparat (prip. pokrocily mobil s moznosti pofidit snimky) pro zdokumentovani
¢innosti na projektu, zachyceni stop ve snéhu ¢i pisku

«  pocita¢ — zpracovani snimkd a videa zachycenych fotopasti, zpracovani vystupt
v kancelarském software

: CASOVY HARMONOGRAM, ORGANIZACE

PrevaZzuje samostatna prace studenta, zahrnujici vedle samostudia teoretickych
vychodisek zejména prace v terénu, zpracovani vysledk( a konzultace s vyucujicim.
Zpracovani vysledk( probiha na poditadi.
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Jde o dlouhodoby projekt, ktery je tfeba zpracovavat v obdobi nékolika mésic(,
nejlépe v zimnim obdobi, kdy mohou byt ¢itelné také stopy ve snéhu. Vhodnym
zacatkem je obdobi podzimu, kdy dojde k instalaci fotopasti (je tfeba je kontrolovat

v pravidelnych intervalech — 3 az 4 tydny, stav baterii a jejich pfipadna vyména, stazeni
jiz nafocenych snimkd k vyhodnoceni).

Variantou (dopliikem na jiném prichodu) k fotopasti je instalace piskového loze, které
je vSak nutné pravidelné kontrolovat a zaznamendvat nové stopy v ném zachycené

(s periodicitou nejméné 1x tydné, idealné 2 x az 3 x tydné). V obdobi se snéhovou
pokryvkou |ze podél komunikace sledovat stopy Zivocicht vedoucich pres komunikaci.
Tento monitoring je viak zavisly na vyvoji klimatickych podminek, Ize jej doporudit jen
ve vyssich nadmorskych vyskach, kde byva dostate¢né dlouhé obdobi se snéhovou
pokryvkou.

: VYSTUP A HODNOCEN:I

Vystupem prace je vyhodnoceni frekvence vyuZivani vybraného priichodu (priichodu)
rznymi druhy Zivocich(. V pripadé snimkd z fotopasti Ize doplnit také c¢asové rozloZeni
ve vztahu k denni dobé, zejména s ohledem na zapad a vychod slunce. Vyskyt riznych
druht Zivocich( Ize konfrontovat s Nalezovou databéazi ochrany prirody (NDOP),

kterou spravuje AOPK.

V pripadé monitoringu stop je mozno urcit druh a eventuelné i pocet kusu zvére.

Pro monitorovani srazené zvére je statistika zaloZena na Cetnosti srazenych druhd,
a pokud je to zjistitelné, tak i denni dobu, kdy k sraZce doslo, zejména ve vztahu
ke geografickym podminkam okoli mista srazky.
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O
@® METODICKE A PRACOVNI LISTY

SEZNAM LISTU PRO 2§

1. Percepce krajiny

2. Biodiverzita, habitatové naroky rdznych druhd fauny
3. Srazky zvére s vozidly a opatreni

4. Migracni prostupnost krajiny

SEZNAM LISTU PRO S$

1. Krajiny, funkénost krajiny a ekosystémové sluzby

2. Prvky v krajiné, typologie a raz krajiny

3. Fragmentace krajiny, ztrata lokalit a jejich propojeni
4. Ochrana konektivity, evropska zelena infrastruktura
5. Antropogenni bariéry plosné, prirodni bariéry

6. Antropogenni bariéry liniové, kumulace bariér a celkova propustnost krajiny
7. Management zelenych ploch v okoli komunikaci

8. Prachody a propustky pro faunu

9. Historicky vyvoj antropogennich bariér

10. Strategicka Groven a Gzemni planovani

1. Projektova troven a navrh opatreni

Jednim z hlavnich vystup( realizovaného projektu OPVK Vzdélavani mladeze
k udrzitelné dopravé jsou pracovni listy (PL) a metodické listy pro praci s pracovnimi
listy (ML). Metodické listy navazuji na sylabus a BOV kazdého tématu.

Metodické listy obsahuji metodicky Uvod k pracovnim list&im a podporuji pedagoga
pred vyukou i béhem vyuky. Zobrazuji vyznacené spravné odpovédi. Nabizeji souvislost
s jinymi PL a moznost zakonceni prace s PL formou diskuse se studenty, tedy pointu,
Ucel a smysl dané aktivity. Jako podklad pro tuto diskusi doporucujeme sylaby pro
jednotliva témata.

Pracovni listy jsou zpracovany tak, aby byl ddn prostor pro samostatnou préci zakd
a studentq, pro ovéreni ziskanych znalosti, védomosti a dovednosti v kazdém
okruhu témat.
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: METODIKA PRACE S PRACOVNIMI LISTY PRO Z$

Pracovni listy jsou vytvoreny nejen v ndvaznosti na ucivo zakladni skoly, ale také pro
uvédomeéni si mezipredmétovych vazeb. Pracovni listy je tak moZno vyuzit nejen

v predmétech, které danou problematiku primo resi, ale Ize je vyuZit i v pfedmétech
na prohloubeni znalosti a uvédoméni si, Ze bez znalosti jednoho predmétu nemame
znalosti Gplné a neumime je tak zaradit do $irsiho kontextu. Napf. s pracovnim
listem Zdravotni rizika — Hluk je mozZno pracovat ve fyzice, ale také v déjepise,
prirodopisu pripadné i v hudebni vychové. ZalezZi na pedagogovi, jak bude umét
vyuZzit a zaradit pracovni list do vyuky, resp. do kontextu mezipredmétovych vztahu.
Stejné tak jsou koncipovany i dalsi pracovni listy. Toto je velkym pfinosem pro
osvétleni zaklm, proc se u¢ivem zabyvaji a jaké ma souvislosti s dalSimi nabytymi
védomostmi.

MOZNOSTI VYUZITi VE VYUCE 2§

ProtoZe je doprava vyznamnou soucasti kazdodenniho Zivota ¢lovéka jiz od jeho
raného détstvi a je vyznamnym Cinitelem v utvareni Zivota spolecnosti, je vhodné
hledat odpovédi, zda je této problematice vénovéna dostatecnd pozornost pfi
vychové a vzdélavani déti a mladeze. Problematika dopravy je zapracovana v Narodnim
programu vzdélavani v Ceské republice, v tzv. Bilé knize. Ta spole¢né se zakonem
¢.561/2004 Sb., o predskolnim, zakladnim, stfednim, vyssim odborném a jiném
vzdélavani (Skolsky zakon) zavadi do vzdélavaci soustavy systém vzdélavacich
program(. Vzdélavaci programy jsou tedy tvoreny v roviné statni Narodnim
vzdélavacim programem a Rdmcovymi vzdélavacimi programy, dale na trovni skol
Skolnimi vzdélavacimi programy.

Na zékladnim stupni vzdé&lavani v Ceské republice je dopravni vychova

zakotvena pomérné jasné v Ramcovém vzdélavacim programu zakladnich skol.

S problematikou dopravy by se Zaci méli setkavat jiz na 1. stupni ve vzdélavaci oblasti
s Sirokym zabérem nazvané ,Clovék a jeho svét”. Konkrétné v tematickém okruhu
,Misto, kde Zijeme"” jsou zaci seznamovaéni napriklad s dopravni siti mistni krajiny
(RVP ZV, 2013, s. 35). Okruh ,Clovék a jeho zdravi” je vénovan mimo jiné bezpe&nosti
dopravy, kdy se Zaci maji naucit vnimat dopravni situaci, spravné ji vyhodnotit

a vyvodit odpovidajici zavéry pro své chovani v roli chodce a cyklisty (RVP ZV, 2013,
s.36). Dopravni vychova proliné také na 2. stupni zdkladnich skol vzdélavaci oblasti
,Clov&k a zdravi“. O¢ekavanym vystupem v tematickém oboru ,Vychova ke zdravi”
je napriklad to, Ze zak projevi odpovédné chovéni v rizikovych situacich silni¢ni

a zelezni¢ni dopravy. Aktivné dokdze predejit situacim ohroZujicich zdravi a osobni
bezpedi av pripadé potreby dokaze poskytnout adekvatni prvni pomoc (RVP 2V,
2013, s. 76). Okrajové se dopravni vychova prolind i s tematickym oborem ,Télesna
vychova”jehoZ soucasti je turistika a pohyb v pfirodé, kdy se Zaci pfi presunu udi
chovéniv dopravnich prostiedcich (RVP ZV, 2013, s. 79).

Téma udrZitelné dopravy se tak mliZe objevit v rdmci priifezovych predméta:
«  oblast environmentalni vychovy

«  oblast medialni vychovy

«oblast multikulturni vychovy

- oblast vychovy demokratického ob¢ana

« oblast vychovy k mysleni v evropskych a globalnich souvislostech

+  oblast osobnostni a socidlni vychovy a vychovy k socidlnim dovednostem
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Kratké bloky v podobé pracovnich list(i je mozné zaradit do vyuky také v ramci
zakladnich vzdélavacich obor(:

+  jazyk ajazykova komunikace (Cesky jazyk)

«  matematika a jeji aplikace

« informacni a komunikacni technologie

«  Clovék ajeho svét

«  Clovék a spolecnost (déjepis, vychova k obéanstvi)

«  (Clovék a priroda (fyzika, zemépis, chemie, pfirodopis)
« uménia kultura (hudebnivychova, vytvarna vychova)
«  Clovék a zdravi (télesna vychova, vychova ke zdravi)

«  Clovék a svét prace

: METODIKA PRACE S PRACOVNIMI LISTY PRO S$

Pracovni listy uréené pro vyssi stupen gymnazii a stfedni $koly jsou svym pojetim
rozsifenim znalosti ze zakladni skoly a stavi na védomostech (kompetencich)
pozadovanych pro ukoncené zakladni vzdélani v prislusném predmétu. Vychazeji

i z nové osvojenych védomosti a jejich nadstavbou je zarfazeni vyzkumnych poznatkd
do praxe (napr. Zdravotni rizika z dopravy — Znecisténi ovzdusi). Snazi se ve studentech
vzbudit zadjem o déni, které je bude provazet po cely Zivot — téma ,UdrZitelné dopravy”.
Ato predevsim jako generace, ktera se bude muset v dalsich letech timto tématem
intenzivné zabyvat, pokud chceme spokojené Zit a pracovat.

MOZNOSTI VYUZITi VE VYUCE S$

Na rozdil od zakladnich kol je vymezeni rozsahu dopravni vychovy na stfednich
Skolach ponékud sloZitéjsi. Pod pojmem stredni $kola jsou vnimany vsechny typy
gkol, tedy gymnazia, stfedni odborné skoly a odborné ucilisté. Tim je dana variabilita
Skolnich vzdélavacich programd, které jednotlivé skoly vydavaji sice v souladu

s Ramcovym vzdélavacim programem Ministerstva skolstvi, mlddeze a télovychovy,
ale také s ohledem na zaméreni skoly a potreby regionu. Z téchto specifickych
Skolnich vzdélavacich programi se odviji u¢ebni plany a u¢ebni osnovy jednotlivych
Skol, ve kterych je vice ¢i méné zakomponovana také dopravni vychova. Ta i pres svij
vyznam nepatfi na stfednich $kolach (mimo specializované obory) ke vzdélavacim
okruhtim s vy$si hodinovou dotaci. Doprava je soucasti tzv. prlifezovych témat, které
respektuji aktualni témata a problémy soucasné doby.

Ramcové vzdélavaci programy pro stiedni odborné vzdélavani obecné obsahuiji

jen minimalni predepsany rozsah dopravni vychovy charakterizovany zejména
pozadovanymi vysledky vychovy. Vyjimkou je specializovany Ramcovy vzdélavaci
program pro obor vzdélavani 37-41-M/01 Provoz a ekonomika dopravy. Absolventi
tohoto oboru by méli mit vytvoreny predpoklady pro uplatnéni se v oblasti spravy
dopravniinfrastruktury v CR a EU, v pozicich samostatnych technik( rGiznych druhd
dopravy, manazert provozu, logistikd v dopraveé a prepravé atd. (RVP PED, 2008, s. 12).

Dopravni vychova neni soucasti Ramcovych vzdélavacich programi na stfednich
Skolach. V lepsim pripadé jsou prvky dopravni tematiky volné zarfazeny do vychovy
prostrednictvim prarezovych témat napriklad v predmétech ekologie nebo chemie.
V ramci vyuky se zaci nékterych skol Gcastni verejnych akci s dopravni tématikou
napf. ,Tyden mobility”, ,Den bez aut”, ,Na kole do $koly”. Na téchto akcich jsou
zakam zabavnou formou predavany informace spojené s dopravni vychovou.
Dotaznik odhalil i pfipady, kdy je za pfinos k dopravni vychové stfedoskolak
povazovano jen to, Ze v rdmci vyuky maji Zaci moznost ziskat ridi¢ské opravnéni

47



Vzdélavani mladeze k udrzitelné dopravé  A: Fragmentace krajiny dopravni infrastrukturou a vyuZivani tzemi ML / PL

na osobni, pripadné nakladni automobil, coz Zakim umoznuji technicky zamérené

v

odborné stiedni Skoly.

To, Ze odborné stredni Skoly nebo ucilisté vénuji v ramci vseobecného vzdélani
minimalni prostor dopravni tématice, neni pozitivni. Tento stav je dan nejen rliznym
zamérenim stiednich skol, ale také Sirokym spektrem osvojovaného uciva v ramci
véeobecného vzdélavani pfi omezenych hodinovych dotacich na vyuku.

48



Vzdéldvani mladeZe k udrzitelné dopravé Az Fragmentace krajiny dopravni infrastrukturou a vyuZivani Gzemi ML 1(Z8)

@ /METODICKY LIST =1 (29)
@® PERCEPCE KRAJINY

ré
: CIL
Otevrit diskusi zamérenou na téma, jak Zaci vnimaji krajinu okolo sebe, jeji estetické

hodnoty, jakych prvk{ krajiny si vsimaji prednostné. Jaké jeji prvky maji pro zaky
obzvlastni vyznam, ke kterym naopak maji negativni postoj.

: TEORETICKA VYCHODISKA

Otéazka vnimani hodnot je do znaéné miry vyrazné subjektivni. Kazdy typ krajiny ma
své vlastni atributy, které byvaji nej¢astéji na daném Uzemi ocenovany. Ty jsou odlisné
podle toho, zda jde o krajinu pfirodni nebo jinak vyuZivanou.

: UKOL1

Schematicky pomoci jednoduchych grafickych prvki vytvor mapku okoli vasi skoly.
Zamérte se na faktory, které ovliviiuji kvalitu Zivota, v¢. jejich polohy:

@ bod —linie ///// plocha

SKOLA

: UKOL 2
Za nejvyznamnéjsi faktory ovliviujici kvalitu Zivota povazuji (dle poradi):

Napis:
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: DISKUZE

V rdmci nasledné diskuze je vhodné na nékteré z map zakd predstavit a nechat
je ostatnim vysvétlit obsah mapy:

«  Proc¢ zvolili pravé tento prostor?

«  Které prvky v ném jsou nejdlezitéjsi z hlediska orientace v prostoru?

«  Které znazornuji konkrétni faktory ovliviiujici kvalitu Zivota v Gzemi?

«  Prevazuji bodové, liniové nebo plo$né prvky?

«  Vcem jsou mapy zakl odlisné? Pokus o zdlvodnéni odlisnosti.

Nasledovat by mélo také spole¢né vyhodnoceni vybranych faktor(
- Zvolili zaci hlavné pozitivni nebo negativni faktory?

«  Pro¢ zdGraznuji praveé tyto?

+  Ajakou jim prisuzuji dllezitost?

Lze se také zamérit na to, jestli jsou zminovany spise faktory pdvodu antropogenniho
nebo prirodniho.

Ke kterym oblastem maji vyrazné negativni a ke kterym jednoznacné pozitivni
postoj, aj.
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PRACOVNI LIST = 1(2S)
PERCEPCE KRAJINY

: UKOL1

Schematicky pomoci jednoduchych grafickych prvkd vytvor mapku okoli vasi skoly.
Zamérte se na faktory, které ovliviiuji kvalitu Zivota, v¢. jejich polohy:

@ bod —linie ///// plocha

SKOLA

: UKOL 2
Za nejvyznamnéjsi faktory ovliviiujici kvalitu Zivota povazuji (dle poradi):

Napis:
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METODICKY LIST = 2 (25)
BIODIVERZITA, HABITATOVE NAROKY
RUZNYCH DRUHU FAUNY

: CiL

Sezndmit Zaky s pojmy biodiverzita a habitat, otevfit diskuzi nad ddleZitosti zachovani
biodiverzity na Zemi a v konkrétnich Gzemich, v&. Ceské republiky, informovat

o moznostech ochrany biodiverzity a prirodnich stanovist (habitatd) ohroZenych
Zivocisnych druhd.

: TEORETICKA VYCHODISKA

Biodiverzita znamena rozmanitost Zivych organismt na Zemi, rozmanitost druht
i ekosystému. Lidskou cinnosti zpGsobujeme celosvétové snizovani biodiverzity.

Habitat je do ¢eského jazyka prekladan jako evropsky vyznamny typ pfirodniho

stanovisté. Konkrétni zivocisné druhy maji urcité habitatové naroky neboli naroky
na prirodni stanovisté.

: UKOL1

Pro které Zivocisné druhy je tato krajina idedlnim prirodnim prostredim neboli
habitatem? Vyberte z moZnosti a spravné odpovédi zakrouzkujte.

Spravné odpovédi v metodickém listé jsou zvyraznény tucné.

rs

e

vydra fiéni

a. prase divoké a. pstruh potoéni
b. kamzik horsky b. holub domaci
c. zajic polni c. zajic polni

d. d.

rys ostrovid
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a0 oo

a0 oo

a0 oo

bazant obecny
vik obecny
kachna divoka
medvéd hnédy

zajic polni
veverka obecna
liska obecna
perlorodka fi¢ni

orel skalni
kapr obecny
chrastal vodni
jezevec lesni

ML 2 (28)
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PRACOVNI LIST =2 (Z5)
BIODIVERZITA, HABITATOVE NAROKY
RUZNYCH DRUHU FAUNY

: UKOL1

Pro které Zivocisné druhy je tato krajina idedlnim prirodnim prostiedim neboli
habitatem? Vyberte z moZnosti a spravné odpovédi zakrouzkujte.

a. prase divoké a. pstruh potoéni
b. kamzik horsky b. holub domaci
c. zajic polni c. zajic polni

d. d.

rys ostrovid vydra fi¢ni

bazant obecny
vlk obecny

kachna divoka
medvéd hnédy

a0 oo
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zajic polni
veverka obecnd
liska obecna
perlorodka fi¢ni

o0 oo

orel skalni
kapr obecny
chrastal vodni
jezevec lesni

a0 oo
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METODICKY LIST = 3 (2S)
SRAZKY ZVERE S VOZIDLY A OPATRENI

: CiL

Poucit zaky o nebezpedi stretech zvére s vozidly, o tom, jak spravné postupovat

v pfipadé, Ze b&hem dopravni nehody dojde ke zranéni zvifete. Zaci, pfed samotnym
objasnénim spravného postupu, vedou na danou problematiku diskuzi, kdy sami
navrhuji vlastni feseni a konkrétni postup. Rozvijena je tak klicova kompetence reseni
problému, komunikativni a ob¢anska.

: TEORETICKA VYCHODISKA

vvvvv

ve vozidle. V pripadé hrozici srazky dbame zvysené opatrnosti. Aby se Zivocichové
volné nepohybovali po silnici, vznikaji pro né Gpravy stavajicich a budovani novych
migracénich objekta.

: UKOL1

Z4ci se rozdéli do skupin po 3-5. Ve skupiné dostanou zadany konkrétn{ pfipad srazky

zvirete, napr.:

«  Vecer jedete autem po silnici, kterd vede lesem, rychlosti 80 km. hod™. Najednou
vidite, jak do cesty vbiha srnka.

«  Popiste, jak se ma zachovat fidi¢ vozidla, kdyz srnku uvidi vbihat do cesty.

«  Vysvétlete, jak se spravné zachovat v pripadé, kdyz vozidlo srnku srazilo.

Béhem 5 minut Zaci ve skupinach prodiskutuji, co by jako fidici v dané situaci méli
udélat. Po uplynuti ¢asového limitu zastupce skupiny rekne, jak by se zachoval

a pro¢. Popr. se mohou Zaci podélit o vlastni zkusenosti, kdy vidéli zvire vbihat pred
vozidlo, apod.

Vyucujici je moderatorem diskuze.
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: UKOL 2

Na zakladé tabulky nakladd na opravu vozidel po stretu se zvéri zjistéte, které Zivocisné
druhy zpGsobuji pfi sraZce s vozidly v praméru nejvétsi finanéni $kody. Diskutujte.

Naklady na véechny Celkové odhadované naklady
n nahlasené kolize PNJK na opravu vozidel v celé €R za rok
Druh (ks) (Ké) (K¢) (mil. K&)
zajic 31(222) 150 450 678 101 (88 —115)
srnec 91(199) 957 470 4 811 619 (535-710)
kocka 3(152) 4500 30 3(2,5-3,5)
bazant 2 (50) 12200 244 10 (7-12)
kuna 0(29) - - -
liska 1(26) 2000 77 1(0,8-1,8)
prase divoké 14 (26) 779 550 29 983 510 (330 -735)
holub 0(7) - - -
pes 4 (16) 43000 2688 27 (16 - 46)
jezevec 0(12) - - -
kané 2(12) 11000 917 7(3,5-12)
velci byloZravci 7 (10) 43 600 4360 26 (13-52)
naklady celkem 2003770 1304 (996 —1687)

Legenda: n - pocty kolizi, po kterych musely byt vynaloZeny naklady na opravu vozidel (ze vSech hlasenych
kolizi s danym druhem)  PNJK - primérné naklady na jednu kolizi v K&

Poznamka: Tabulka byla vytvorena na zdkladé dotaznikového Setreni fidica a jejich vlastni zkusenosti se srazkami
se zvéfi — Mrtka a kol. (2013).
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PRACOVNI LIST =3 (29)
SRAZKY ZVERE S VOZIDLY A OPATRENI

: UKOL1

Popiste: VecCer jedete autem po silnici, kterd vede lesem, rychlosti 80 km. hod-1.
Najednou vidite, jak do cesty vbiha srnka.

Popiste, jak se ma zachovat fidi¢ vozidla, kdyz srnku uvidi vbihat do cesty.
«  Vysvétlete, jak se spravné zachovat v pripadé, kdyz vozidlo srnku srazilo.

: UKOL 2

Na zakladé tabulky ndkladd na opravu vozidel po stretu se zvéri zjistéte, které Zivocisné
druhy zpGsobuiji pfi srazce s vozidly nejvétsi finanéni $kody. Diskutujte.

Naklady na véechny Celkové odhadované naklady
n nahlasené kolize PNJK naopravu vozidel v celé €R za rok
Druh (ks) (K¢é) (K¢) (mil. K&)
zajic 31(222) 150 450 678 101 (88 —115)
srnec 91(199) 957 470 4 811 619 (535-710)
kocka 3(152) 4500 30 3(2,5-3,5)
bazant 2 (50) 12200 244 10 (7-12)
kuna 0(29) - - -
ligka 1(26) 2000 77 1(0,8-1,8)
prase divoké 14 (26) 779 550 29 983 510 (330 -735)
holub 007) - - -
pes 4(16) 43000 2688 27 (16— 46)
jezevec 0(12) - - -
kané 2(12) 11000 917 7(3B,5-12)
velci byloZravci 7 (10) 43 600 4360 26 (13-52)
néaklady celkem 2003770 1304 (996 —1687)

Legenda: n - pocty kolizi, po kterych musely byt vynaloZeny naklady na opravu vozidel (ze viech hlasenych
kolizi's danym druhem) PNJK — pramérné naklady na jednu kolizi v K&
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Vzdélavani mladeze k udrzitelné dopravé Az Fragmentace krajiny dopravni infrastrukturou a vyuzivani Gzemi ML 4 (28)

liska obecna

prase divoké

METODICKY LIST — 4 (25)
MIGRACNI PROPUSTNOST KRAJINY

: CiL

Seznamit zdky s moznostmi sledovani pohybu volné Zijicich zivocichl v krajiné.

: TEORETICKA VYCHODISKA

Pri navrhu opatreni k omezeni fragmentace Ize vychézet z hierarchie tfi zdkladnich
principl: prevence, zmirnéni nebo kompenzace fragmentace. Pro navrh opatreni je
prvnim krokem monitorovani vyskytu zivocichd, pro néz je jednim z vhodnych nastroj
vyuzivani fotopasti.

: UKOL1

Jaky Zivocisny druh byl zachycen na snimcich z fotopasti?

UOVISION -PAST02 : ) 12.06.2014 12:25:03 (15 004°C 039°F {6
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jelen evropsky
(mlady jedinec)

UOVISION-PASTO2

UKkoL2

Jaké doplnujici daje jsou zaznamenany na snimku z fotopasti?
Odpovédi hledejte na listé dole pod snimkem.

Spravna odpovéd: nazev fotopasti, datum, éas porfizeni snimku, faze mésice,
teplota vzduchu ve stupnich Celsia, teplota vzduchu ve stupnich Fahrenheita,
stav nabiti baterii.
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PRACOVNI LIST — 4 (Z5)
MIGRACNI PROPUSTNOST KRAJINY

: UKOL1

Jaky Zivocisny druh byl zachycen na snimcich z fotopasti?
Odpovéd napiste pod obrazek.

UOVISION -PAST02
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: UKOL 2

Jaké doplnujici idaje jsou zaznamenany na snimku z fotopasti? Odpovédi hledejte
na listé dole pod snimkem.
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@ /METODICKY LIST —=1(8S)
@® KRAJINY, FUNKCNOST KRAJINY,
EKOSYSTEMOVE SLUZBY

: CiL

Cilem je seznamit zaky s rGznymi definicemi krajiny a obecné vnimanim krajiny,
seznamit zaky se zakladnimi funkcemi krajiny a tim, co nam krajina poskytuje

v ramci tzv. ekosystémovych sluzeb, pracovni tkoly jsou zaméreny na zjisténi,
jaké krajinné prvky dominuji ve vybranych Gzemich a jaké ekosystémové sluzby
ndm nabizi konkrétni krajina s moznosti diskuze nad vnimanim dalSich uzitkd
poskytovanych krajinou.

: TEORETICKA VYCHODISKA

Krajina je soubor systém(i nebo krajinnych prvki, které jsou vzajemné funkéné
propojeny. Ekologické funkce krajiny mohou byt definovany jako toky energie,
materialG a organism( mezi témito prvky. Ekologické funkce krajiny jsou ovlivnény jeji
strukturou. Ekosystémoveé sluzby jsou prinosy, které lidé ziskavaji od ekosystém neboli
uzitky poskytované spolecnosti prirodou.

: UKOL1

Prohlédnéte si obrazky.
Jaké krajinné prvky z ekologického hlediska prevladaji v téchto dvou ukazkach krajin?
ZakrouZzkujte spravnou odpovéd.

rozdélujici koridory
cenné prostred(
spojujici koridory
umélé prostiedi

o0 oo
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Vzdélavani mladeze k udrzitelné dopravé Az Fragmentace krajiny dopravni infrastrukturou a vyuzivani tizemi ML 1(SS$)

: UKOL 2

Jaké ekosystémové sluzby (uzitky pro spole¢nost) poskytuje krajina na obrazku vlevo
avpravo? Doplnte pod obrazek.

zasobovaci sluzby zdroj pitné vody rekreacni sluzby letni a zimni turistika
vodni nadrz Koryéany CHKO Jeseniky

: UKOL 3

Zakrouzkujte lokality s kulturnimi ekosystémovymi sluzbami v krajiné:

a) zamecky park (Milotice) b) téZba pisku a stérku (Bzenec-Privoz)

c) termalni koupalisté (Iazné Besenova) d) prirozeny Usek reky Moravy
(prirodni pamatka Osypané brehy u Straznice)
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@ PRACOVNILIST —1(SS)
@® KRAJINY, FUNKCNOST KRAJINY,
EKOSYSTEMOVE SLUZBY

: UKOL1

Prohlédnéte si obrazky.
Jaké krajinné prvky z ekologického hlediska prevladaji v téchto dvou ukazkach krajin?
Zakrouzkujte spravnou odpovéd.

rozdélujici koridory
cenné prostredi
spojujici koridory
umélé prostredi

a0 oo

: UKOL 2

Jaké ekosystémové sluzby (uzitky pro spole¢nost) poskytuje krajina na obrazku vlevo
avpravo? Dopliite pod obrazek.
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: UKOL 3

Zakrouzkujte lokality s kulturnimi ekosystémovymi sluzbami v krajiné:

a) zdmecky park (Milotice) b) té&zba pisku a $térku (Bzenec-Privoz)

c) termalni koupalisté (lazné Besenova) d) prirozeny Usek reky Moravy
(pfirodni pamatka Osypané brehy u Straznice)
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Vzdélavani mladeze k udrzitelné dopravé Az Fragmentace krajiny dopravni infrastrukturou a vyuzivani tzemi ML 2 (S8)

@® /METODICKY LIST =2 (5S)
@® PRVKY V KRAJINE, TYPOLOGIE A RAZ KRAJINY

: CiL

Seznamit zaky s prirodnimi a ¢lovékem vytvorenymi ¢i ovlivnénymi prvky krajiny
(antropogennimi prvky). V praktickém tkolu si Zaci ovéri, zda jsou schopni

identifikovat antropogenni prvky krajiny, dale budou sezndmeni s typy krajin a pojmem
krajinny raz, s cilem vyvolani diskuze o konkrétnich typech krajin ¢i oblastech se zachovalym
krajinnym razem z okoli svého bydlisté, bydlisté pribuznych, navstévovanych Gzemi.

: TEORETICKA VYCHODISKA

Prirodni prvky krajiny jsou prirozené se vyskytujici Gtvary. Antropogenni prvky krajiny
jsou uméle ¢lovékem vytvorené nebo preménéné. Typologie krajiny vymezuje krajiny
s podobnymi vlastnostmi. Krajinny raz je charakteristika ur¢itého mista ¢i oblasti.

: UKOL1

Najdéte antropogenni prvky krajiny na nasledujicich fotografiich, diskutujte o svych
postrezich a napiste jejich seznam vedle fotografii.

« pole

« prumyslové podniky
« obytna zastavba

o silni¢ni sit

« pole

o elektrické vedeni

¢ hospodarské budovy
« polni cesta

¢ jez nafece (Labe)

o Zeleznice

+ silnice

+ hrad na skale (Strekov)

« méstska zastavba
(Usti nad Labem)
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: UKOL 2

Jakou kombinaci charakteristik krajiny byla vytvorena tato typologie krajiny?
Zakrouzkujte spravnou odpovéd.
a. kombinaci pldnich charakteristik (pedologie) a charakteristik vod (hydrologie)
b. kombinaci charakteristik klimatu (teplot) a reliéfu (povrchu zemé)
c. kombinaci geologickych charakteristik (hornin) a charakteristik bioty (rostlin

a zivocich)

e obec
¢ mesto
hranice okresu

hranice obce

Obrazek 1: Typy soucasné krajiny — prirodni krajina v okrese Hodonin (upraveno podle
autor( Kolejka, Romportl, Lipsky, 2009).Celorepublikova mapa ,Typy soucasné krajiny
Ceské republiky” je k dispozici v podob& PDF na strankach Ministerstva Zivotniho
prostfedi jako soucast Atlasu krajiny Ceské republiky, oddil 5, str. 194 —195, viz odkaz:
http://www.mzp.cz/atlas.krajiny/. Lze ji vyuZzit pro region, ktery je Zak(m znamy.

Vysvétlivky ke zkratkdm na obrdzku 1vpravo — pfirodni pozadi neboli pfirodni krajina:

VTNI velmiteplé roviny niZin MTPA mirné teplé pahorkatiny
VTNP velmiteplé zvInéné plosiny niZin MTVR mirné teplé vrchoviny

VTPA velmiteplé pahorkatiny MCVR mirné chladné vrchoviny
TENI  teplé roviny niZin MCHO mirné chladné hornatiny

TENP teplé zvinéné plosiny niZin
TEKO teplé kotliny

TEPL teplé zvinéné plosiny vysocin
TEPA teplé pahorkatiny

TEVR teplé vrchoviny
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- pfirodni krajina
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@ PRACOVNILIST =2 (5S)
@® PRVKY V KRAJINE, TYPOLOGIE A RAZ KRAJINY

: UKOL1

Najdéte antropogenni prvky krajiny na nasledujicich fotografiich, diskutujte o svych
postrezich a napiste jejich seznam pod fotografie.
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Vzdélavani mladeze k udrzitelné dopravé  A: Fragmentace krajiny dopravni infrastrukturou a vyuZzivani tzemi

: UKOL 2

Jakou kombinaci charakteristik krajiny byla vytvorena tato typologie krajiny?
Zakrouzkujte spravnou odpovéd.
a. kombinaci pldnich charakteristik (pedologie) a charakteristik vod (hydrologie)
b. kombinaci charakteristik klimatu (teplot) a reliéfu (povrchu zemé)
c. kombinaci geologickych charakteristik (hornin) a charakteristik bioty (rostlin

a zivocich)

® obhec
® mésto

hranice okresu

hranice obce

Obrazek 1: Typy soucasné krajiny — pfirodni krajina v okrese Hodonin

Vysvétlivky ke zkratkdm na obrdzku 1 vpravo, pfirodni pozadi neboli pfirodni krajina:

VTNI velmi teplé roviny nizin MTPA  mirné teplé pahorkatiny
VTNP velmi teplé zvinéné plosiny nizin MTVR  mirné teplé vrchoviny
VTPA velmi teplé pahorkatiny MCVR  mirné chladné vrchoviny
TENI teplé roviny nizin MCHO  mirné chladné hornatiny
TENP teplé zvinéné plosiny nizin

TEKO teplé kotliny

TEPL teplé zvinéné plosiny vysocin

TEPA teplé pahorkatiny

TEVR teplé vrchoviny
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Vzdéldvani mladeze k udrzitelné dopravé Az Fragmentace krajiny dopravni infrastrukturou a vyuZivani Gzemi ML 3 (SS)

METODICKY LIST = 3 (SS)
FRAGMENTACE KRAJINY, ZTRATA LOKALIT
A JEJICH PROPOJENI

: CiL

Otevrit diskusi zamérenou na téma, jak zaci vnimaji (a jestli viibec) jako problém to, Ze
krajina je lidmi rozdélovana, ,rozparcelovana®, na malé ¢asti dopravnimi komunikacemi
(silnice, Zeleznice), které vytvari prekazky pro volné Zijici zivocichy. Pres tyto prekazky
se zivocCichové nemohou dostat bez fatalnich nasledk(: usmrceni, zranéni pfi stfetu

s vozidly. Je to jediny problém, nebo fragmentace zptisobuje i dalsi problémy?

: TEORETICKA VYCHODISKA

Dopravni komunikace (silnice, zeleznice) vytvari prekazky pro volné Zijici Zivocichy.
Pres tyto prekazky se Zivoc¢ichové tézko mohou dostat bez zranéni nebo usmrceni pfi
stretu s vozidly. Pro faunu s fragmentaci souvisi také dalsi potize jako ruseni Zivocich,
znedisténi prostredi atd.

: UKOL1

Vytvofeni ,,mapy fragmentace”

Zaci dostanou mapu kraje (okresu, okoli svého mésta), ve kterém Ziji, a zakresli oblasti,
které by mohly byt nejvice zasaZeny fragmentaci lokalit, tedy tam, kde silnice s nejvyssi
intenzitou dopravy (tj. dalnice, rychlostni silnice a silnice I. tfidy) protinaji prirodni
oblasti: tj. velké plochy lesa, malé osidleni, apod. Zaci oznaéi mista, kde by bylo mozné
zlepsit prichodnost pro Zivocichy — vyuZiji mist, kde se silnice kfiZi s vodnimi toky nebo
s polnimi a lesnimi cestami.

Do mapy (kraje, okresu, okoli mésta), kterou jsi dostal, zakresli hlavni prekazky
vytvorené ¢lovékem, které znamenaji omezeni pro pohyb Zivocich(, a oznac¢ mista, kde
by se mohla zlepsit prichodnost pro Zivocichy.

: UKOL 2
Napis 5 ekologickych problémd rozdéleni (fragmentace) krajiny dopravnimi cestami.
Ztrata lokalit a jejich propojeni.
Bariérovy efekt.
Usmrceni a zranéni Zivoéichové v disledku srazeni vozidly.
Ruseni a znecisténi okoli.

Ekologicka funkce okraji silnic — jako migraéni koridor pro invazni druhy.
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@ PRACOVNILIST =3 (5S)
@® FRAGMENTACE KRAJINY, ZTRATA LOKALIT

A JEJICH PROPOJENI

: UKOL 1
Do mapy, kterou jsi dostal, zakresli hlavni prekazky vytvorené ¢lovékem, které

znamenaji omezeni pro pohyb Zivodich(, a ozna¢ mista, kde by se mohla zlepsit
priichodnost pro Zivocichy.

: UKOL 2

Napi$ 5 ekologickych problémt rozdéleni (fragmentace) krajiny dopravnimi cestami.
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Vzdélavani mladeze k udrzitelné dopravé  A: Fragmentace krajiny dopravni infrastrukturou a vyuzivani tzemi ML 4 (S8)

@ /METODICKY LIST =4 (SS)
® OCHRANA KONEKTIVITY,
EVROPSKA ZELENA INFRASTRUKTURA

: CiL

Zaci budou sezndmeni se zakladni koncepci ochrany konektivity krajiny neboli
propojenosti vhodnych lokalit pro Zivot a pohyb Zivocich(; bude predstaven koncept
Gzemniho systému ekologické stability a jeho vztah k evropské Zelené infrastrukture.

: TEORETICKA VYCHODISKA

Vzajemné propojeni jednotlivych populaci je zcela zdsadni pro uchovani
Zivotaschopnosti skupin zivocichd i pro jejich genetickou rozmanitost. EU zavadi
koncept ,evropské Zelené infrastruktury” jako duleZitou ¢ast své strategie pro
zachovani biodiverzity.

: UKOL1

Které z nasledujicich obrazkd ukazuji dalezité soucasti evropské Zelené infrastruktury?
Zakrouzkujte spravné odpovédi.

b) dalnice D1 u Kromé&fi

N<
D

d) biokoridor spojujici biocentra
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: UKOL 2

Na nasledujicim obrazku vidite ukazku mapy okoli obce a pod ni vyrez z tzemniho
planu (pfiklad je z obce Zidlochovice, je mozné jej nahradit ukazkou zakaim zndmého
Gzemi). Jak jsou oznaceny v Gizemnim planu obce skladebné soucasti tizemniho
systému ekologické stability, tzn. lokalni a regionalni biocentra a biokoridory?
(napovéda: oznaéeni zkratkami a €isly). Pokud pracujete na pocitaci, pouzijte
zvétsenina 180 %.

Porovnanim s nasledujici mapou po diskusi urcete, jaké soucasti krajiny tvorijiz funkéni
¢i navrhovana regiondlni nebo lokalni biocentra a biokoridory (napf. louky, pastviny,
lesy, liniova vegetace, pole).
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Vzdélavani mladeze k udrzitelné dopravé  A: Fragmentace krajiny dopravni infrastrukturou a vyuzivani Gzemi  PL 4 (S8)

@ PRACOVNILIST =4 (SS)
@® OCHRANA KONEKTIVITY,
EVROPSKA ZELENA INFRASTRUKTUR

: UKOL1

Které z ndsledujicich obrazk( ukazuji dllezité soucasti evropské Zelené infrastruktury?
Zakrouzkujte spravné odpovédi.

: UKOL 2

Na nasledujicim obrazku vidite ukazku mapy okoli obce a pod ni vyrez z Gzemniho
planu. Jak jsou oznaceny v Gzemnim planu obce skladebné soucasti Gzemniho systému
ekologické stability, tzn. lokalni a regionalni biocentra a biokoridory? (napovéda:
oznaceni zkratkami a cisly)
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Porovnanim s nasledujici mapou po diskusi uréete, jaké soucasti krajiny tvofijiz funkéni
¢i navrhovana regionélni nebo lokalni biocentra a biokoridory (napf. louky, pastviny,
lesy, liniova vegetace, pole).
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Vzdélavani mladeze k udrzitelné dopravé Az Fragmentace krajiny dopravni infrastrukturou a vyuzivani Gzemi  ML5 (SS)

@® /METODICKY LIST =5 (SS)
@® ANTROPOGENNI BARIERY PLOSNE,
PRIRODNI BARIERY

: CiL

Otevrit diskuzi o migrac¢nich bariérach pro volné Zijici Zivocichy v krajiné, které jsou
vytvorené ¢ivyuzivané ¢lovékem, o prirodnich migracnich bariérach zabranujicich
pohybu nékterych druh( Zivocich(, cilem je také poukazat na odlisné poZadavky

a omezeni pro pohyb v krajiné pro konkrétni zivocisné druhy. Vysvétlit na prikladech,
co je mozaikovita krajina. (Mozaikovita krajina je pestra krajina s vysokym poc¢tem
malych plosek riizného vyuziti).

: TEORETICKA VYCHODISKA

Lidské osidleni je zakladni bariérou pro moznost pohybu Zivocicht v krajiné. Bariérou
jsou nejen sidla, ale i souvisejici zemédélské a pramyslové aredly a objekty. Prekazkou
pohybu Zivocich( jsou i rozsahlé plochy, které Zivocichové povaZzuji za nevhodné, napr.
bezlesé oblasti. Déle jde o velké vodni plochy nebo nevhodné upravené toky.

: UKOL1

Vyhledejte na obréazcich, které Gzemi je vhodné a naopak nevhodné k migraci volné

Zijicich zivocichd, konkrétné strednich a velkych savcl (napf. jelen, srnec, rys, vk, liska,
jezevec apod.). Zakrouzkujte spravnou odpovéd a napiste k ni divody.

nevhodné - rozlehlé pole, bez moznosti ukrytu nevhodné - oplocené pastviny vedle silnice
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& T
x i 4 = g R fe wis Y L o N &
vhodné - stfidani luk, remizku, lest vhodné — vodni tok v lesnim porostu

: UKOL 2

V pfirodé je mozné pozorovat nékteré stopy i na lesnich a polnich cestach, které
mohou v odlehlé krajiné Zivocichové vyuZit pro migraci. Kterému zivocisnému druhu
patfi tyto stopy? Zakrouzkujte spravnou odpovéd.

a. bazant obecny
b. jelen evropsky
c. rysostrovid
d. prase divoké

: UKOL 3

V lese v okoli tohoto kilu a kalisté (bahnité misto, navstévované predevsim Cernou

a jeleni zvéri) Ize nalézt predevsim stopy jednoho Zivocisného druhu. O ktery druh
se jednd? Kde se tento druh mze v krajiné bézné vyskytovat a co ho v krajiné nejvice
omezuje v pohybu z antropogennich bariér? Zakrouzkujte spravnou odpovéd.

a. zajic polni

b. kamzik horsky
c. kachna divoka
d. prasedivoké
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Vzdélavani mladeze k udrzitelné dopravé  A: Fragmentace krajiny dopravni infrastrukturou a vyuzivani tizemi  PL5 (SS)

@ PRACOVNILIST =5 (SS)

@® ANTROPOGENNI BARIERY PLOSNE,
PRIRODNI BARIERY

: UKOL1

Vyhledejte na obréazcich, které Gzemi je vhodné a naopak nevhodné k migraci volné
Zijicich zivocichd, konkrétné strednich a velkych savcl (napf. jelen, srnec, rys, vk, liska,
jezevec apod.). ZakrouZkujte spravnou odpovéd a napiste k ni dGvody.
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Vzdélavani mladeze k udrzitelné dopravé  A: Fragmentace krajiny dopravni infrastrukturou a vyuzivani tizemi  PL5 (SS)

: UKOL 2

V pfirodé je mozné pozorovat nékteré stopy i na lesnich a polnich cestach, které
mohou v odlehlé krajiné Zivocichové vyuzit pro migraci. Kterému zZivoc¢isnému druhu
patfi tyto stopy? Zakrouzkujte spravnou odpovéd.

bazant obecny
jelen evropsky
rys ostrovid
prase divoké

a0 oo

: UKOL 3

V lese v okoli tohoto kilu a kalisté (bahnité misto, navstévované predevsim ¢ernou
ajeleni zvéri) Ize nalézt predevsim stopy jednoho Zivocisného druhu. O ktery druh
se jedna? Kde se tento druh mze v krajiné bézné vyskytovat a co ho v krajiné nejvice
omezuje v pohybu z antropogennich bariér? Zakrouzkujte spravnou odpovéd.

zajic polni
kamzik horsky
kachna divoka
prase divoké

a0 oo
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Vzdélavani mladeze k udrzitelné dopravé Az Fragmentace krajiny dopravni infrastrukturou a vyuzivani izemi ML 6 (SS8)

METODICKY LIST — 6 (SS)
ANTROPOGENNI BARIERY LINIOVE, KUMULACE
BARIER A CELKOVA PROPUSTNOST KRAJINY

: CiL

Seznamit Zdky s problémem lidmi vytvorenych (neboli antropogennich) prekazek

ve volném pohybu a migraci Zivocichd. Otevfit na toto téma diskusi a zamérit se

na to, jak zaci tuto problematiku vnimaji a zda ji viibec vnimaji. Zdali vnimaji rozdéleni,
Lrozparcelovani”, krajiny ¢innosti ¢lovéka, coz neni jen doprava, ale i dalsi ¢innosti:
suburbanizace, postupné zastavéni Gzemi v okoli komunikaci, apod. Jak tento problém
souvisi se zhorSovanim Zivotniho prostredi a ¢innosti ¢lovéka?

: TEORETICKA VYCHODISKA

Zatimco znecisténi ovzdusi a hluk se s Gspéchem snizuji, u antropogennich bariér zatim
prilis velky pokrok nenastava. Bylo/je to dano nejen vystavbou silni¢ni a Zelezni¢ni sité.
Navic dochazi ke scitani/kumulaci G¢inkd jednotlivych bariér. Nové vybudované sité se
stavaji faktory pritaZlivosti pro dal3i ¢innost ¢lovéka.

: UKOL1

Zaci ve vlastnim regionu, kde bydli (kraj, okres) zhodnoti, ve kterych lokalitich je
kumulace bariér nejvétsi, tedy dopravni komunikace, kolem nichz se v poslednich
letech nejvice stavélo. Z nich vyberou ty, kde to nejvice vadi z hlediska ochrany
prirody (lesy, pfipadné chranéna Gzemf). Nasledné se Zaci seznami co to je Gzemni
plan a pokusi se vlastnimi slovy vysvétlit, jak by bylo mozné kumulaci bariér zabranit.

S pomoci mapy kraje vyber oblasti, kde jsou nejvice kumulovany antropogenni bariéry
(dalnice, doprovodna vystavba), a kde to nejvice vadi z hlediska ochrany pfirody.

Zaci tam, kde bydli (kraj, okres), zhodnoti, ve kterych lokalitach je kumulace bariér
nejvétsi, tedy dopravni komunikace, kolem nichz se v poslednich letech nejvice stavélo.
Diskutujte a popiste, jak se kumuluji (zvétsuji) vlivy antropogennich bariér. Spole¢né
vyberte ty, kde to nejvice vadi z hlediska ochrany pfirody (lesy, pfipadné chranéna
Uzem{). Nasledné se Zaci sezndmi' s tim, co je Uzemni plan a pokusi se vlastnimi slovy
vysvétlit, jak by bylo mozné kumulaci bariér zabranit.

S pomoci mapy kraje vyberte oblasti, kde jsou nejvice kumulovany antropogenni
bariéry (dalnice, doprovodna vystavba) a kde nejvice vadi z hlediska ochrany pfirody.
Vybrané oblasti zapiste.

Odpovéd: Je individualni pro kazdy kraj, mésto, obec.
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: UKOL 2
Co je Gzemni plan a jak ovliviuje vznik antropogennich bariér?
Ovliviuje zmény v krajiné. Urcuje prostorové rozmisténi a funkéni vyuziti

jednotlivych ploch v ramci obci. Jeho hlavni vykres ma podobu velké mapy, kde
jsou odliseny jednotlivé plochy v Gzemi s odli$nou funkci.

: UKOL3
Jak se jmenuje Uzemni plan pro kraje?

Zasady uzemniho rozvoje
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@ PRACOVNILIST =6 (S8S)
@® ANTROPOGENNI BARIERY LINIOVE, KUMULACE
BARIER A CELKOVA PROPUSTNOST KRAJINY

: UKOL1

S pomoci mapy kraje vyberte oblasti, kde jsou nejvice kumulovany antropogenni

bariéry (délnice, doprovodna vystavba), a kde nejvice vadi z hlediska ochrany prirody.

Vybrané oblasti zapiste.

: UKOL 2

Co je Uzemni plan a jak ovliviuje vznik antropogennich bariér?

: UKOL 3

Jak se jmenuje Gzemni plan pro kraje?
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Vzdélavani mladeze k udrzitelné dopravé Az Fragmentace krajiny dopravni infrastrukturou a vyuzivani tizemi ML 7 (S8)

METODICKY LIST — 7 (S8S)
MANAGEMENT ZELENYCH PLOCH
V OKOLi KOMUNIKACI

: CiL

Zak porozumi danému tématu, na zakladé teoretickych znalosti odpovi na otazky
a vyresi nasledujici tkoly.

: TEORETICKA VYCHODISKA

Invazni druhy rostlin se agresivné $ifi a vytlacuji pvodni rostlinné druhy. Rozvraci tak
ekosystém. Management zelenych ploch napomaha, aby vegetace prinasela pozitivni
efekty, nesniZzovala bezpecnost silni¢niho provozu nebo nepodporovala $iteni ruderalni
vegetace a invaznich druh v krajiné. Liniova zelen plni dvé zakladni funkce: stanovistni
a koridorovou.

: UKOL1

Zakrouzkujte moznosti, které predstavuji nejznaméjsi invazni druhy v ¢eské krajiné.

akat trnovnik
bolsevnik velkolepy
hluchavka nachova
lipa srdcita

malinik obecny
netykavka zlaznata

~0 a0 oo
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Vzdélavani mladeze k udrzitelné dopravé  A: Fragmentace krajiny dopravni infrastrukturou a vyuZzivani tzemi

: UKOL 2

Zakrouzkujte moznosti, které predstavuji kombinaci vhodnych opatreni zajistujici
optimalni funkce liniové zelené s ohledem na bezpecnost provozu:

: UKOL 3

Doplnujici otdzky, s moznou diskuzi nad odpovédmi:

OTAZKA1

Jaké jsou nejzavaznéjsi dlisledky Spatného
managementu zelenych ploch v okoli komunikaci?
Invazni druhy a ruderalni vegetace, sniZeni
biodiverzity, snizeni bezpeénosti silniéniho
provozu, nedokonalé snizovani prasnosti a vérné
eroze.

OTAZKA 2

Uvedte nastroje, ¢innosti a postupy, kterymi

Ize efektivné zvysit kvalitu liniové zelené v okoli
komunikace.

Profezavani kfovin a stromu, sekani travnatych
spoleéenstev, ¢isténi pfikopi propustku a tuneld.
Dulezité je spravné na¢asovani sekani travy,
péstovani prirozenych druhi drevin, eliminace
zasahi ve vegetacni sez6né a minimalizace
chemikalii.

OTAZKA 3

Na co je tfeba vzhledem k provozu na komunikaci brat
vzdy ohled pfi Upravach doprovodné zelené?
Veskeré upravy v okoli komunikace by mély byt
provadény s ohledem na zachovani bezpeénosti
silniéniho provozu.

90
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zakaz vjezdu

keF

zpomalovaci prah
svodidla

strom

semafor

travnik

© 0 a0 oo

OTAZKA 4

Uvedte pozitivni funkce a prinosy liniové zelené

z hlediska biodiverzity i lidské spole¢nosti.
Stanovistni funkce mizZe diky dobrému
managementu obohatit krajinu o jiZ vymizelé
pivodni druhy a zvysit tak jeji biodiverzitu.
Koridorova funkce zajistuje migraci zivoéichu.
SniZovani prasnosti v okoli komunikaci, kdy
diky vhodnému druhovému sloZeni dochazi

k zachytavani znaéného mnozstvi prachovych
éastic na vegetaénim krytu. Minimalizace vétrné
eroze v okoli komunikaci. Esteticka funkce
doprovodné zelené.

OTAZKAS5

Uvedte negativni dopady liniové zelené kolem
komunikaci jak z hlediska biodiverzity, tak lidské
spole¢nosti.

Riziko kolize automobilu se stromem

v aleji stojicim blizko komunikace a snizeni
rozhledovych uhlid v kfizovatkach. Zvyseni rizika
vzniku poZara v suchych oblastech. Prostiedi pro
sifeni ruderalni vegetace a invaznich druhd.
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@ PRACOVNILIST =7 (SS)
® MANAGEMENT ZELENYCH PLOCH
V OKOLi KOMUNIKACI

: UKOL1

ZakrouZkujte moznosti, které predstavuji nejznaméjsi invazni druhy v ¢eské krajiné.

akat trnovnik
bolsevnik velkolepy
hluchavka nachova
lipa srdcita

malinik obecny
netykavka zlaznata

"m0 a0 o

: UKOL 2

Zakrouzkujte moznosti, které predstavuji kombinaci vhodnych opatreni zajistujici
optimalni funkce liniové zelené s ohledem na bezpecnost provozu:

zakaz vjezdu

ker

zpomalovaci prah
svodidla

strom

semafor

travnik
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Vzdélavani mladeze k udrzitelné dopravé  A: Fragmentace krajiny dopravni infrastrukturou a vyuZzivani tzemi

: UKOL 3

Kratce odpovézte na nasledujici otazky:

OTAZKA 1

Vv

OTAZKA 2

Uvedte nastroje, ¢innosti a postupy, kterymi Ize efektivné zvysit kvalitu liniové zelené
v okoli komunikace.

Otazka3

Na co je tfeba vzhledem k provozu na komunikaci brat vzdy ohled pfi Gpravach
doprovodné zelené?

Otazka 4

Uvedte pozitivni funkce a prinosy liniové zelené z hlediska biodiverzity i lidské
spole¢nosti.

Otazkas

Uvedte negativni dopady liniové zelené kolem komunikaci jak z hlediska biodiverzity,
tak lidské spole¢nosti.
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Vzdélavani mladeze k udrzitelné dopravé Az Fragmentace krajiny dopravni infrastrukturou a vyuzivani tzemi ML 8 (S8)

METODICKY LIST — 8 (SS)
PRUCHODY A PROPUSTKY PRO FAUNU

: CiL

Ukazat Zakam moZnosti a vyznam jednotlivych opatfeni k omezeni negativnich
dopadt fragmentace krajiny dopravni infrastrukturou (déleni krajiny na izolované celky
s omezenou moznosti prichodu pro volné Zijici Zivocichy).

: TEORETICKA VYCHODISKA

Prichody a propustky pro volné Zijici Zivocichy jsou dlezité z hlediska zachovani
celkové prlichodnosti krajiny. Jedna se o mistni potreby (napf. pro obojzivelniky)
i potfeby dalkovych migracnich koridora (napf. pro velké savce).

: UKOL1

Zhodnot nasledujici ctyfi obrazky. Jde o pozitivni nebo negativni ukazku objektl pro
snizeni fragmentace, tzn. zlep$eni prostupnosti krajiny pro Zivocichy? Zakrouzkuj
spravnou odpovéd.

pozitivni/negativni pozitivni/negativni
rozméry i podlozZi vyhovuji rozméry i podlozZi vyhovu

pozitivni/negativni pozitivni/negativni
plot zabranuje migraci malé rozméry a nevhodné podlozi
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: UKOL 2

Prirad k jednotlivym priichoddm na fotografiich vhodné cilové druhy.
K druhu napi$ pismena odpovidajicich fotografii
(k jednomu objektu jich mdze byt i vice):

m | AR SRR AR Y O SIS

D e e o ——
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e e
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’-l b s W

Spravné odpovédi:

liSka obecna —a, c,d
los evropsky — a
ropucha obecna - b, c
netopyr velky
jezeveclesni—a,c,d
jezek zapadni—-d
jelenlesni—a

vik obecny — a

¢ap bl
skokan hnédy — b, ¢

prase divoké —a, d
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@® PRACOVNILIST -8 (SS)
@® PRUCHODY A PROPUSTKY PRO FAUNU

: UKOL1

Zhodnot nasledujici ¢tyfi obrazky. Jde o pozitivni nebo negativni ukazku objektl pro
snizeni fragmentace, tzn. zlep$eni prostupnosti krajiny pro Zivocichy? Zakrouzkuj
spravnou odpovéd.

pozitivni/negativni
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: UKOL 2

Prirad k jednotlivym priichoddm na fotografiich vhodné cilové druhy.
K druhu napi$ pismena odpovidajicich fotografii
(k jednomu objektu jich mdze byt i vice):

M‘Wﬁ!m MNP T

O T U I B R 7T TR S TR vt S r
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e —
<

[I8ka ObeCd . .o
[0S EVIOPSKY . o
ropucha obecnd . ... .
netopyrvelky . .
JEZEVEC SNl L
JeZek ZApadni. . ..o
JelEM ISl .

VIK ObECNY .
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1Y 2
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skokan RNEdyY. . ...
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METODICKY LIST — 9 (SS)
HISTORICKY VYVOJ ANTROPOGENNICH BARIER

: CiL

Sezndmit Zky s druhotnymi (sekundarnimi) efekty dopravy, zejména rozvojem
dopravni infrastruktury a navazujiciho osidleni, otevfit diskuzi o vlivu lokalizace
Zelezni¢nich dopravnich uzll na vyvoj sidel, sezndmit Zaky s moZnostmi hodnoceni
historického vyvoje antropogennich bariér, zdtraznit dileZitost zachovani krajinného
rdzu v cenénych a zachovalych Gzemich.

: TEORETICKA VYCHODISKA

Vystavba dopravni infrastruktury (vyznamnych silnic, obchvatd, kfiZzovatek, parkovist
apod.) ¢asto vyvold budovani novych obydli a objektd, které nésledné poptavaji opét
vystavbu dalsi dopravni infrastruktury. Historicky vyznam mélo z pohledu sekundarniho
efektu dopravy budovani prvnich Zeleznic.

: UKOL1

Pokuste se vyhodnotit za pomoci starych map, jaky méla vliv Zelezni¢ni dopravni sit

a silni¢ni dopravni sit na rozvoj zastavénych ploch mésta Hodonin (rozvoj primyslu
nebo bydleni, koncentrace nejvétsiho rozmachu zastavénych Gzemi). Porovnejte si své
zajmové lzemi napf. s vyuzitim mapy druhého vojenského mapovani z let 1836 — 1852

na www.mapy.cz

Okoli Hodonina
na mapé

2. rakouského
vojenského
mapovani

v méritku

1:28 800

z roku 1841

Okoli Hodonina
na mapé

i

¢eskoslovenského = i A LONERA E e L
i I P, 2 & é.

vojenského
mapovani
v méfitku
1:25 000

z roku 1955
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: UKOL 2

Posudte z hlediska krajinného razu, které Gzemi z dvojice obrazkd vedle sebe je
hodnotnéjsi. ZakrouZkujte spravnou odpovéd.

Poznamka: jako dal$i moZnost Ize vyuzit i jiné fotografie napf. z okoli bydlisté, mista
aktivniho odpocinku, zahranici apod.

vice/méné hodnotné Uzemi — vice/méné hodnotné Gzemi —
stepni vegetace a lesy na Palavé velké bloky orné plidy u obce Terezin u Cejce

vice/méné hodnotné Gzemi — vice/méné hodnotné Gzemi
pole, silo a silnice (Hodonice u Znojma) Pustevny v CHKO Beskydy

; . HLT TR
vice/méné hodnotné tizemi — vice/méné hodnotné tizemi — vystavba bytd v Brng,
krajina Jizerskych hor nedaleko ulice Videnské

98



Vzdéldvani mladeZe k udrzitelné dopravé Az Fragmentace krajiny dopravni infrastrukturou a vyuZivani Gzemi  PL9 (S8)

PRACOVNI LIST = 9 (S85)
HISTORICKY VYVOJ ANTROPOGENNICH BARIER

: UKOL1

Pokuste se vyhodnotit za pomoci starych map, jaky méla vliv Zelezni¢ni dopravni sit

a silni¢ni dopravni sit na rozvoj zastavénych ploch mésta Hodonin (rozvoj primyslu
nebo bydleni, koncentrace nejvétsiho rozmachu zastavénych tizemi). Porovnejte si své
zajmové Uzemi napr. s vyuzitim mapy druhého vojenského mapovani z let 1836 — 1852

na www.mapy.cz

Okoli Hodonina na mapé 2. rakouského vojenského mapovani
v méritku 1:28 800 z roku 1841

'y

N =

e s\ Vatal) wrgy -
ﬁj%* \)//T'?f z'-%;\‘f‘”fgf’ e : 'jgi‘:.)._.{‘ﬁ:;%" AP
Okoli Hodonina na mapé ¢eskoslovenského vojenského mapovani
v méritku 1:25 000 z roku 1955
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: UKOL 2

Posudte z hlediska krajinného razu, které Gzemi z dvojice obrazkd vedle sebe je
hodnotnéjsi. ZakrouZkujte spravnou odpovéd.

Poznamka: jako dal$i moZnost Ize vyuzit i jiné fotografie napf. z okoli bydlisté, mista
aktivniho odpocinku, zahranici apod.

vice/méné hodnotné Uzemi vice/méné hodnotné Uzemi

vice/méné hodnotné tzemi vice/méné hodnotné Gzemi

vice/méné hodnotné Uzemi vice/méné hodnotné Uzemi
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METODICKY LIST =10 (SS)
STRATEGICKA UROVEN A UZEMNi PLANOVANI

: CiL

Seznamit Zzdky s problematikou posuzovani vlivi strategickych koncepcnich
dokument( pro vétsi tizemi na Zivotni prostredi, véetné dopad(i budovani dopravnich
komunikaci na migraci volné Zijicich Zivocich. Problematika bude vysvétlena

s vyuzitim tzv. nefragmentovanych Gzemi krajiny (anglicky UAT), postupy na rtizné
Urovni Uzemniho planovani a s vyuzitim tzv. migraénich studi.

: TEORETICKA VYCHODISKA

SEA je nastrojem pro vyhodnoceni moznych dopadti realizace pripravovanych koncepci
na kvalitu Zivotni prostiedi a na verejné zdravi. Posuzuje koncepcni i strategické
dokumenty, které maiji stanovit budouci sméfovani rozvoje v urcité oblasti ¢innosti.
Kli¢ovou roli pfi planovani evropské Zelené infrastruktury bude hrat Gzemni planovani,
vcetné strategického planovani, které bude definovat pozadavky na vzdjemnou
konektivitu krajiny na Grovni vys$sich tzemnich celkd (staty, regiony). Migracni studie
hodnoti ochranu celistvosti krajiny a ochrana prichodnosti krajiny pro Zivocichy.

Poznamka: SEA (z anglického Strategic Environmental Assessment), Cesky posuzovani vlivi koncepci
na zivotni prostredi.

: UKOL1

Prohlédnéte si mapy nefragmentovanych a fragmentovanych ploch krajiny
komunikacemi s intenzivni dopravou a odpovézte na nasledujici otazky.

Rozloha UAT Rozloha fragment. Gzemi
B nad300 km? 50-99 km?

150-299 km? B 2-49 km?

100-149km? B do2km?

B Urbanizované plochy
(nad 2 km?)

1980
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Rozloha UAT Rozloha fragment. uzemi
2005 i B nad300 km? 50-99 km?
AT 150-299 km? B 2-49 km?

do 2 km?
Urbanizované plochy
(nad 2 km?)

100-149 km?

A,
430 B

t\i

5 L By Py Fiata
“' "B e S

3 s \1 .

(zdroj: Andél a kol., 2010)

OTAZKA1

Kterd Gzemi se mezi roky 1980 a 2005 rozsifovala? Zakrouzkujte spravnou odpovéd.
Fragmentovana/nefragmentovand tzemi

OTAZKA 2

Co zplisobilo zdsadni rozdil ve fragmentaci krajiny v tomto obdobi?

Zakrouzkujte spravné odpovédi.

a. vyhlaseni novych chranénych Gzemi (CHKO a NP)

b. budovani novych dopravnich komunikaci (zejména dalnic a rychlostnich
komunikaci)

c. zvyseniintenzity dopravy na silnicich

d. obnova luk a pastvin v horskych oblastech

UKkoL2

OTAZKA1

Diskutujte, jakd jsou mozna opatreni ke zmirnéni fragmentace krajiny dopravou
(napf. vhodna lokalizace nové budovanych dopravnich tras, budovéni priichodd pro
Zivocichy u dopravnich komunikaci).

OTAZKA 2

Diskutujte nad mapami a urcete, kde doslo k nejzasadnéjsim zménam mezi roky
1980 a 2005. Co zmény mohlo zplsobit?
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PRACOVNI LIST =10 (SS)
STRATEGICKA UROVEN A UZEMNi PLANOVANI

: UKOL1

Prohlédnéte si mapy nefragmentovanych a fragmentovanych ploch krajiny
komunikacemi s intenzivni dopravou a odpovézte na nasledujici otazky.

Rozloha UAT Rozloha fragment. tzemi
B nad300 km? 50-99 km?
1980 150-299 km? B 2-49 km?

do 2 km?
Urbanizované plochy
(nad 2 km?)

100-149 km?

Rozloha UAT Rozloha fragment. Gzemi
B nad 300 km? 50-99 km?
2005 150-299 km? B 2-49 km?

do 2 km?
Urbanizované plochy
(nad 2 km?)

100-149 km?

(zdroj: Andél a kol., 2010)
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OTAZKA1

Ktera Uzemi se mezi roky 1980 a 2005 rozsirovala?
Zakrouzkujte spravnou odpovéd. Fragmentovana/nefragmentovand Gzemi

OTAZKA 2

Co zplisobilo zdsadni rozdil ve fragmentaci krajiny v tomto obdobi?

Zakrouzkujte spravné odpovédi.

a. vyhlaseni novych chranénych Gzemi (CHKO a NP)

b. budovéaninovych dopravnich komunikaci (zejména dalnic a rychlostnich
komunikaci)

c. zvyseniintenzity dopravy na silnicich

d. obnova luk a pastvin v horskych oblastech

UKkoL2

OTAZKA1

Diskutujte, jaka jsou moZna opatreni ke zmirnéni fragmentace krajiny dopravou.

Otazka2

Diskutujte nad mapami a urcete, kde doslo k nejzasadnéjsim zménam mezi roky
1980 a3 2005.
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Vzdélavani mladeze k udrzitelné dopravé Az Fragmentace krajiny dopravni infrastrukturou a vyuzivani izemi ML 11 (S8)

@ /METODICKY LIST = 11(SS)
® PROJEKTOVA UROVEN A NAVRH OPATRENI

: CiL

Cilem pracovniho listu je ziskat informace o problematice posuzovani vliv na Zivotni
prostredi, feSeni fragmentace krajiny v detailnim méritku na Grovni tzemnich plant
obcia reseni konkrétnich opatfeni na ochranu migrac¢ni propustnosti krajiny.

: TEORETICKA VYCHODISKA

Posuzovani vlivd na zivotni prostredi, anglicky Environmental Impact Assessment (EIA)
je v Ceské republice upraveno zakonem. Hodnoti vlivy posuzovanych zamérd na Zivotni
prostiedi a verejné zdravi ve vSech rozhodujicich souvislostech.

: UKOL1

Diskutujte, ktery z péti mostnich obloukl zaznamenanych na fotografii je nejvice
vhodny pro migraci volné Zijicich zivocicht a vysvétlete pro¢. Zleva: dva oblouky
u plotu, oblouk s vodnim tokem s betonovym korytem, oblouk s asfaltovou silnici,
oblouk s hlinénym povrchem bez oploceni?

(oblouk vpravo s hlinénym povrchem)

Jakym zplsobem okoli ovliviiuje migraci volné Zijicich Zivocich?
(oplocené arealy brani propustnosti Gzemi).
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: UKOL 2

Ani jeden z propustk( na fotografiich nize nespliiuje optimalni podminky pro migraci
Zivocich(. Diskutujte o omezenich kazdého propustku o priblizné vysce 1,5m a Sifce
2 m pro migraci volné Zijicich Zivocichl (napf. pro velké a stfedné velké savce).

Identifikujte omezeni pro prichod zvifat na dvou fotografiich vyse:

Pro velké savce jsou nedostateéné rozméry podchodu (vyska), na obrazku
vpravo je nevhodny kamenny sikmy podklad v suché €asti, na obrazku vlevo
je celé podloZi souéasti vodniho toku, coz je omezujici pro vétsinu druhd

s v

zivodichd (chybi sucha éast).
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@ PRACOVNILIST = 11(SS)
@® PROJEKTOVA UROVEN A NAVRH OPATRENI

: UKOL1

Diskutujte, ktery z 5 mostnich obloukd zaznamenanych na fotografii je nejvice vhodny
pro migraci volné Zijicich Zivocich( a vysvétlete proc. Zleva: dva oblouky u plotu,
oblouk s vodnim tokem s betonovym korytem, oblouk s asfaltovou silnici, oblouk

s hlinénym povrchem bez oploceni?

Jakym zplsobem okoli ovliviiuje migraci volné Zijicich Zivocich(?
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: UKOL 2

Ani jeden z propustk( na fotografiich nize nespliiuje optimalni podminky pro migraci
Zivocich(. Diskutujte o omezenich kazdého propustku o priblizné vysce 1,5m a Sifce
2 m pro migraci volné Zijicich Zivocichl (napf. pro velké a stfedné velké savce).
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: TERMINOLOGICKY SLOVNIK

POJEM DEFINICE

akvaticky vazany na vodni prostredi

antropogenni ¢lovékem vytvoreny

biodiverzita biologicka rozmanitost, riznorodost; rozmanitost organismu
na vsech Grovnich organizace druhd, populacii spolecenstev

biota soubor viech prvkd fléry i fauny v daném prostredi (oblasti)

ckodukt specidlni mostni objekt umoznujici volné Zijicim zivoc¢ichim
prekonat umélou liniovou prekazku (napf. dalnici, Zeleznici)

ekosystém ob:ecné ozr?ac':eniprcl) ucelenog (“:a'.st pﬁ’rodyl(b.iovslféry.), kjeré
ovsem neni uzaviena a komunikuje s ostatnimi ¢astmi prirody

ekosystémové » . , . g . .

sluzby prinosy, které prirodni systémy poskytuji lidské spolecnosti

EIA Environmental Impact Assessment/Posuzovani vliva na Zivotni

prostiedi

environmentalni

vztahujici se k prostredi; vztahujici se k Zivotnimu prostredi

fragmentace rozdéleni lokalit v krajiné na mensi a vzdjemné izolované
krajiny jednotky
habitat misto vyskytu uréitého druhu
CHKO chrdnéna krajinna oblast
mnozina propojenych strukturalnich prvkd, které udrzuji celou
infrastruktura strukturu pohromadé; obvykle se pouzivd pouze pro struktury,
které jsou uméle (¢lovékem) vytvorené
konektivita mira vzajemného propojeni
koridor pés Uzemi zajistujici dopravni nebo jiné propojeni

krajinny raz

prirodni, kulturni a historicka charakteristika urcitého mista
i oblasti, chrdnénd pred ¢innostmi sniZzujicimi jeho estetickou
a pfirodni hodnotu

migrace

stéhovani, premisténi, z jedné lokality do druhé

migracni

propustnost krajiny

prichodnost krajiny pro rlizné druhy Zivocich(

mortalita dmrtnost

NP narodni park

percepce vnimani

SEA Strategic Environmental Assessment/Strategické hodnoceni

Zivotniho prostredi

semiakvaticky

vazany jak na vodni prostredi, tak na sous

suburbanizace

faze rlstu velkych mést, kdy se obyvatelstvo a nékteré
ekonomické aktivity (obchod, pramysl, logistika) presunuji
z jddrovych mést do okrajovych prostord v jejich zazemi

typologie krajiny

klasifikace krajiny

ZUR

Zasady Uzemniho rozvoje; Uzemné-planovaci dokumentace
na Urovni kraje
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