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Jizdni kolo v dopravé

Jizdni kolo

(star§Sim oznacenim bicykl) je jednostopé vozidlo, pohanéné lidskou silou. Kola vynalezl
Karel Drais roku 1817 v Karlsruhe, v dnesnim Némecku. V mnoha regionech predstavuje
hlavni dopravni prostiedek.

Zakony, piredpisy a pravidla pro jizdu na kole

Zékladni pravidla provozu jizdnich kol dle zékona ¢. 361/2000 Sb. (znéni platné od 1.7. 2006)
Vyhlaska ¢. 341/2002 Sb. Ministerstva dopravy a spojit o schvalovani technické zptsobilosti
a o technickych podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich (Pfiloha 13 —
Technické pozadavky na jizdni kola, potahova vozidla a ruéni voziky)

Cyklistovo sedmero ©

1. Technické vybaveni
Kvalitni a hlavné sefizené kolo je zaklad. Nejdulezitéjsi jsou ovladaci (tfiditka a brzdy) a
bezpecnostni prvky (osvétleni)!

2. Ochranné pomiicky
Helma (ochrana hlavy), rukavice, vhodné obleceni, odrazky, reflexni materidly a osvétleni
(viditelnost).

3. Spravny styl jizdy

Pii pravém okraji, bez ne¢ekanych zmén sméru (v€as o zméné informovat) nebo rychlosti. V
uzsich mistech jet s bezpe¢nym odstupem od kraje (prevence proti ,,vytlaceni* autem na okraj
vozovky nebo na obrubnik).

4. Soustredénost

Sledovéani cesty (povrch, koleje, obrubniky...) a provozu. Telefonovani, sluchatka na uSich,
rozhovor s dalSimi cyklisty a samoziejm¢ alkohol (¢i jiné névykové latky) pozornosti
neprospivaji!

5. Predvidavost

Ne vSse je vidét vcas a ne vsichni se chovaji opatrn€ a spravné - pozor zejména na déti a psy
(v€etné doprovodu). Cyklista je velmi zranitelny, ale k reakci piipraveny cyklista je ve
vyhodg.

6. Pravidla
Znalost a respektovani ptisluSnych zakont, piedpist i nepsanych pravidel usnadiiuje jizdu a
napomaha vyss§i bezpecnosti.

7. Ohleduplnost
Nelekejte chodce ¢i jiné cyklisty — upozornovaci cinknuti zvonkem a podékovani déla divy!
Dostate¢ny odstup a ptimetend rychlost pii mijeni nezlepsi jen dojem.
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Pravidla pro jizdu na jizdnim kole dle zak. ¢. 361/2000 Sb., o provozu na
pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zakonu (§ 57-58 — Jizda na
jizdnim kole)

(znéni platné do 1.7. 2006)

§ 57

(1) Je-li zfizen jizdni pruh pro cyklisty, stezka pro cyklisty nebo je-li na kiizovatce s
fizenym provozem zfizen pruh pro cyklisty a vymezeny prostor pro cyklisty, je cyklista
povinen jich uZit.

(2) Na vozovce se na jizdnim kole jezdi prFi pravém okraji vozovky; nejsou-li tim
ohroZovani ani omezovani chodci, smi se jet po pravé krajnici. Jizdnim kolem se z hlediska
provozu na pozemnich komunikacich rozumi i kolobézka.

(3) Cyklisté sméji jet jen jednotlivé za sebou.

(4) Pohybuji-li se pomalu nebo stoji-li vozidla za sebou pfi pravém okraji vozovky, miiZe
cyklista jedouci stejnym smérem tato vozidla predjizdét nebo objizdét z pravé strany po
pravém okraji vozovky nebo krajnici, pokud je vpravo od vozidel dostatek mista; pfitom je
povinen dbat zvySené opatrnosti.

(5) Je-li zfizena stezka pro chodce a cyklisty oznacena dopravni znackou "Stezka pro
chodce a cyklisty", nesmi cyklista ohrozit chodce jdouci po stezce.

(6) Je-li zfizena stezka pro chodce a cyklisty ozna¢ena dopravni znackou "Stezka pro
chodce a cyklisty", na které je oddélen pruh pro chodce a pruh pro cyklisty, je cyklista
povinen uzit pouze pruh vyznaceny pro cyklisty. Pruh vyznaceny pro chodce miize cyklista
uzit pouze pfi objizdéni, predjizdéni, otaceni, odbocovani a vjizdéni na stezku pro chodce a
cyklisty; ptitom nesmi ohrozit chodce jdouci v pruhu vyzna¢eném pro chodce.

(7) Jizdni pruh pro cyklisty nebo stezku pro cyklisty miize uzit i osoba pohybujici se na
lyZich nebo koleCkovych bruslich nebo obdobném sportovnim vybaveni. Pfitom je tato osoba
povinna fidit se pravidly podle odstavci 3, 5 a 6 a svételnymi signaly podle § 73.

§ 58

(1) Cyklista mladsi 15 let je povinen za jizdy pouZit ochrannou p¥rilbu schvaleného typu
podle zvlastniho pravniho ptfedpisu 2) a mit ji nasazenou a fadn¢ piipevnénou na hlave.

(2) Dit¢ mladsi 10 let smi na silnici, mistni komunikaci a vefejné¢ pfistupné ucelové
komunikaci 1) jet na jizdnim kole jen pod dohledem osoby starsi 15 let; to neplati pro jizdu na
chodniku, cyklistické stezce a v obytné a pesi zong.

(3) Na jednomistném jizdnim kole neni dovoleno jezdit ve dvou; je-li vSak jizdni kolo
vybaveno pomocnym sedadlem pro piepravu ditéte a pevnymi opérami pro nohy, smi osoba
star§i 15 let vézt osobu mladsi 7 let.



(4) Cyklista nesmi jet bez drzeni fiditek, drzet se jiného vozidla, i

vést za jizdy druhé jizdni kolo, ruéni vozik, psa nebo jiné zvife a vozit pfedméty, které by
znesnadiiovaly fizeni jizdniho kola nebo ohrozovaly jiné ucastniky provozu na pozemnich
komunikacich. Pfi jizd€ musi mit cyklista nohy na §lapadlech.

(5) Za jizdni kolo se smi piipojit ptivésny vozik, ktery neni §irSi nez 800 mm, ma na zadi
dvé Cervené odrazky netrojuhelnikového tvaru umisténé co nejblize k bo¢nim obrystim voziku
a je spojen s jizdnim kolem pevnym spojovacim zafizenim. Zakryva-li pfivésny vozik nebo
jeho naklad za snizené viditelnosti zadni obrysové Cervené svétlo jizdniho kola, musi byt
ptivésny vozik opatien vlevo na zadi cervenym neosliujicim svétlem.

Vyhl. €. 341/2002 Sb. Ministerstva dopravy a spoji o schvalovani technické
zpusobilosti a o technickych podminkach provozu vozidel na pozemnich
komunikacich uklada (Priloha 13 - Technické pozadavky na jizdni kola, potahova
vozidla a ru¢ni voziky)

1. Povinna vybava jizdniho kola
a) dvéma na sob¢é nezavislymi ucinnymi brzdami s odstupiiovatelnym ovladanim
brzdné¢ho ucinku; jizdni kola pro déti predskolniho véku vybavena volnob&znym
nabojem s protislapaci brzdou nemusi byt vybavena ptedni brzdou,

b) volné konce trubky tiditek musi byt spolehlivé zaslepeny (zatkami, rukojet'mi apod.),

c) zakonceni ovladacich pacek brzd a volné konce fiditek musi mit hrany bud’ obaleny
materidlem pohlcujicim energii, nebo (jsou-li pouzity tuhé materialy) musi mit hrany o
poloméru zakiiveni nejméné 3,2 mm; packy meéni¢t pievodl, kiidlové matice,
rychloupinace néboji kol, drzaky a konce blatnikii musi mit hrany bud’ obaleny
materidlem pohlcujicim energii, nebo (jsou-li pouzity tuhé materialy) musi mit hrany o
poloméru nejméné 3,2 mm v jedné roviné a v druhé roviné na ni kolmé nejméné 2
mm,

d) matice naboji kol, pokud nejsou kiidlové, rychloupinaci nebo v kombinaci s krytkou
konce naboje, musi byt uzaviené,

e) zadni odrazkou Cervené barvy, tato odrazka mize byt kombinovéana se zadni ¢ervenou
svitilnou nebo nahrazena odrazovymi materialy obdobnych vlastnosti; plocha odrazky
nesmi byt mensi nez 2000 mm?2, pficemz vepsany ctyfuhelnik musi mit jednu stranu
dlouhou nejméné 40 mm, odrazka musi byt pevn¢ umisténa v podélné stredni roviné
jizdniho kola nebo po levé strané€ co nejblize k ni ve vysce 250 - 900 mm nad rovinou
vozovky; ¢inna plocha odrazky musi byt kolma k roviné vozovky v toleranci +/- 15° a
kolma k podélné stiedni roviné jizdniho kola s toleranci +/- 5°; odrazové materialy
nahrazujici zadni odrazku mohou byt umistény i na odévu ¢i obuvi cyklisty,

f) predni odrazkou bilé barvy, tato odrazka mize byt nahrazena odrazovymi materialy
obdobnych vlastnosti; odrazka musi byt umisténa v podélné stfedni roviné nad
povrchem pneumatiky ptedniho kola u stojiciho kola; plocha odrazky nesmi byt mensi
nez 2000 mm?2, pfi€¢emz vepsany Ctyfuhelnik musi mit jednu stranu dlouhou nejméné
40 mm, ¢innd plocha odrazky musi byt kolma k roviné€ vozovky s toleranci +/- 15°



g)

h)
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a kolma k podélné stfedni rovin¢ jizdniho kola s toleranci +/- 5°; odrazové materialy
nahrazujici odrazku mohou byt umistény i na odévu ¢i obuvi cyklisty,

odrazkami oranzové barvy (autozlut’) na obou stranach §lapatek (pedald), tyto odrazky
mohou byt nahrazeny svétlo odraZejicimi materidly umisténymi na obuvi nebo v jejich
blizkosti,

na paprscich predniho nebo zadniho kola nebo obou kol nejméné jednou bocni
odrazkou oranzové barvy (autozlut’) na kazdé stran¢ kola; plocha odrazky nesmi byt
mensi nez 2000 mm2, pficemz vepsany ¢tyfuhelnik musi mit jednu stranu dlouhou
nejméné 20 mm, tyto odrazky mohou byt nahrazeny odrazovymi materidly na bocich
kola nebo na bocich plastd pneumatik ¢i na koncich blatnikli nebo bocnich ¢astech
odévu cyklisty.

2. Jizdni kola pro jizdu za sniZené viditelnosti musi byt vybavena nasledujicimi
zarizenimi pro svételnou signalizaci a osvétleni

a)

b)

svétlometem sviticim dopfedu bilym svétlem; svétlomet musi byt sefizen a upraven
trvale tak, aby referencni osa svételného toku protinala rovinu vozovky ve vzdalenosti
nejdile 20 m od svétlometu a aby se toto sefizeni nemohlo samovolné¢ nebo
neumyslnym zésahem fidi¢e meénit, je-li vozovka dostateCné a souvisle osvétlena,
mize byt svétlomet nahrazen svitilnou bilé barvy s preruSovanym svétlem,

zadni svitilnou Cervené barvy, podminky pro umisténi této svitilny jsou shodné s
podminkami pro umisténi a upevnéni zadni odrazky podle odstavce 1 pism. e); zadni
cervend svitilna mize byt kombinovana se zadni odrazkou Cervené barvy podle
odstavce 1 pism. e); zadni Cervena svitilna mulze byt nahrazena svitilnou s
pferuSovanym svétlem cervené barvy,

zdrojem elektrického proudu, jde-li o zdroj se zasobou energie, musi svou kapacitou
zajistit svitivost svétel podle pismen a) a b) po dobu nejméné 1,5 hodiny bez
pferuSeni.

3. Svételna vybava jizdniho kola se nepovazuje za vybavu ve smyslu ustanoveni § 32
zakona ¢. 361/2000 Sb.

4.

Je-li jizdni kolo vybaveno pomocnym sedadlem pro dopravu ditéte, musi byt toto
sedadlo pevné pfipevnéno a opatieno pevnymi podperami pro nohy ditéte. Sedadlo a
podpéry musi byt provedeny a umistény tak, aby nemohlo dojit ke zranéni ditéte pfi
jizdé ani k ohroZeni bezpecnosti jizdy. Je-li jizdni kolo vybaveno nosi¢em zavazadel,
musi byt tento nosi¢ fadné¢ a spolehlivé pfipevnén a nesmi ovliviiovat bezpecnost
Jjizdy.

Pneumatiky a rafky nesmi vykazovat trhliny, praskliny a jiné zjevné deformace, které

by zjevné narusovaly bezpecnost jizdy.

Jizdni kola uvadéna na trh po 1.1.2003 musi mit na snadno dostupném misté¢ ramu
trvanlivé vyznaceno dobie Citelné vyrobni ¢islo nebo byt vybavena zafizenim jej
spolehlivé nahrazujicim. Za spolehlivé vyrobni ¢islo nahrazujici zatizeni se v tomto
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ptipad¢ povazuje naptiklad i elektronicky nosi¢ takové informace, ktery bude pevné
spojen s ramem jizdniho kola.

7. Jizdni kola uvadénd na trh po 1.1.2003, pokud nejsou vybavena podle ¢l. 2 této
ptilohy, tj. pro jizdu za snizené viditelnosti, musi byt opatiena jednoznaénym a
zietelnym upozornénim v navodu k obsluze, ze tato kola nejsou za daného stavu
vybaveni zplsobild k silniénimu provozu za sniZzené viditelnosti.

8. Jizdni kolo miiZe byt vybaveno dodate¢né¢ pomocnym motorkem, jestlize

a) bude nadale zachovén plivodni charakter jizdniho kola (podle ¢l. 1, 2),

b) pomocny motorek bude priméfené plnit podminky ustanoveni § 19 zékona ,

c¢) jeho vykon nepiesdhne 1 kW,

d) v ptipad¢ pouziti spalovaciho motoru, nebude mit takovy motor objem valce (valct)
vetsi nez 50 cm3,

e) maximalni konstrukéni rychlost nebude vyssi nez 25 km.h-1,

f) montdZ pohonného systému (motor, nadrz paliva nebo akumulator) na jizdni kolo si
nevyzada zasah na jeho nosnych ¢astech.

g) Pokud vozidlo splituje vSechny vyse uvedené pozadavky, povazuje se pro potieby této
vyhlasky nadale za jizdni kolo.

9. Pro ucely této vyhlaSky se jizdnim kolem rozumi i tfikolky a vicekolky, stejné jako
vicesedadlova jizdni kola (napf. tandemy) a jim podobna vozidla pohanéna lidskou
silou a ur¢enad i k provozu na pozemnich komunikacich, jako napft. kolob&zky.

Informaéni zdroje: http://doprava.praha-mesto.cz
http://cs.wikipedia.org
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Jizdni kolo v dopravé - priklady
Monika Machov4, Josef Janas, Pedagogicka fakulta MU v Brné

1. obvod kola

Ma-li cyklista na jizdnim kole cyklocomputer, byva upevnén na piednim kole a pro jeho
funkci je nutné znat obvod tohoto kola. Obvod kola vSak zavisi na nahu$téni pneumatiky a na
zatizeni pneumatiky. Pro urceni obvodu kola miizeme pouzit rizné metody méfeni, my jsme
zvolili tfi metody méteni — vysledky jsou v tabulce 1.

Tabulka 1: Méfeni obvodu kola

Metoda ¢islo p (kPa) zatizené, resp. nezatizené kolo 0 (mm)
1 29 nezatizené kolo 2 094
1 29 zatizené kolo 2072
1 157 nezatizené kolo 2118
1 157 zatizené kolo 2102
1 247 nezatizené kolo 2126
1 247 zatizené kolo 2111
2 2182
3 2 144

Vysvétlivky k tabulce 1:

1. Zméfeni jedné otocky kola

Me¢éteni jsme provedli pro tfi rizné tlaky v pneumatice nejdfive pro kolo nezatizené, potom
pro zatizené.

Poznamka: presnéjsi vysledek ziskdme zméfenim drahy napt. deseti otocek kola.

2. Vypocet obvodu zmétenim poloméru kola ze vzorce 0=2- 7 - y
3. Pfimé méfeni délky provazku, omotaného kolem pneumatiky.

Vysledky méfeni mohou byt vychodiskem k uvaze o efektivnosti a ekonomice jizdy na kole
pii vypoctu poctu otocek pedali (kola) na podhusténych pneumatikach a na pneumatikach
nahusténych pfi stejné frekvenci §lapani apod.

Srovnéme-li nejmensi naméteny udaj obvodu, tzn. 2,072 m a nejvetsi, tzn. 2,182 m, zjistime,
ze po 2 km (ptiblizné 1 000 otacek) se velikost ujeté drahy 1isi téméf o 110 m, napt. pfi letnim

.....

2. brzdna draha a zrychleni jizdniho kola
Meéftitkem efektivniho a ucinného brzdéni muze byt délka brzdné drahy, ktera je dilezita napf.
v automobilové dopravé. U jizdniho kola mizeme ukazat, Ze brzdna draha s zavisi mimo jiné



na rychlosti v otaceni kola, na kvalit¢ povrchl a téZ na tom, zda ?

pouzijeme piedni ¢i zadni brzdu nebo ob¢ soucasné.

Muzeme opravnéné predpokladat, ze pohyb kola pii brzdéni je rovnomérné zpomaleny.
Z namétenych veli€in rychlosti v (obvodova rychlost kola na zacatku brzdéni odectend na
cyklocomputeru) a ¢asu t (doba od zacatku brzdéni do zastaveni) mizeme urcit zrychleni
abicyklu a z namétené drahy s a ¢asu t miizeme urcit zrychleni a; ze vztahii

a; = Vit; a, = 2.5/t

Vysledky vypoctl jsou piehledné zpracovany v tabulce 2.

Tabulka 2: Zavislost brzdné drahy na rychlosti pti pouziti obou brzd

v (km.h™) t(s) s (m) a; (m.s™) a, (m.s™)
9 0,62 0,78 4,05 4,06
15 1,05 2,20 3,98 3,99
20 1,32 3,50 421 4,02
25 1,70 5,80 4,10 4,01
30 1,93 7,91 4,31 4,24

Tabulka 2 napt. ukazuje zavislost, kterou lze intuitivné predpokladat. Pti vétsi rychlosti je
delsi brzdna draha, jedna se o kvadratickou zavislost.

Tabulka 3: Zavislost brzdné drahy na pouzité brzdé¢

Brzda vkmh") |t(s) s (m) a; (m.s™) a (m.s™)
predni 9 0,63 0,78 3,97 3,93
zadni 9 1,10 1,36 2,27 2,25
obg 9 0,60 0,76 4,17 422
predni 16 1,26 2,60 3,52 3,27
zadni 16 2,45 3,80 1,81 1,27
obg 16 1,13 2,31 3,95 3,60
predni 25 1,90 5,00 3,65 2,78
zadni 25 3,29 7,83 2,11 1,44
obg 25 1,70 5,80 4,10 4,01

V tabulce 3 jsou zaznamenany vysledky méfeni brzdné drahy pfi pouziti predni brzdy, zadni
brzdy, nebo obou brzd.

Pouzijeme-li pouze ptedni brzdu, vzroste brzdna draha pouze nepatrné ve srovnani s brzdnou
drahou pii soucasném brzdéni obéma brzdami, kdezto pfi uziti samotné zadni brzdy se brzdna
draha podstatné prodlouzi. Brzdénim ptedniho kola se dosahne vétsi zpomaleni nez brzdénim
kola zadniho.

Z bezpecnostnich diivodu jizdy je nutno zaky upozornit na nebezpeci pouzivani piedni brzdy
a vhodné tak spojit s u¢ivem o setrvacnosti.



